


Spis tresci

WWYKAZ SKEOTOW woevvevrreereeereeenseesse s ssseeessessssesssesesses s s s bbb s 8RR SRR R bbbt 4
1. WPTOWAAZENIE «.ceurvrrereeerienessesssesessessssssssssssssssssesssssssssesssssssssssssssssesssssssssss s sssssses s ssssssss s s sses s ssssssss s ss st s sassasesnss 5
R L0 T 1 4 012 PO OO 8
3. Plany w zakresie rozwoju wymaganej infrastruktury paliw alternatywnych.........coooveeoneeseeneenn. 16
3.1. Infrastruktura tadowania pojazdOw 1E€KKICH ...t sssssssssssens 17
3.2. Infrastruktura tadowania pojazddéw ciezkich i tankowania skroplonego metanu........c.c...... 22
3.3. Infrastruktura wodorowa dla pojazdow drogOWYCh ........enmeenneenneeenneenneeeseseessessssesssseeens 26
3.4. Infrastruktura zasilania energia elektryczna z lagdu w portach morskich ......cccoovenecriennenn. 28
3.5. Infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morsKich ..., 29
3.6. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z 1adu w portach zeglugi $rédladowe;j............. 30
3.7. Infrastruktura zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju........ 33
4, Srodki majace na celu zapewnienie realiZacji CEIOW .......mmmmmmssssessmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessees 33
4.1. Ramy prawne wspierajgce rozwadj infrastruktury paliw alternatywnych.......coonmenneernienn. 33
4.2. Infrastruktura tadowania pojazdOw 1€KKIChH ... sessssssssssssssssssssssssens 37
4.3. Infrastruktura tadowania pojazdOw CI€ZKiCh.....umneinenenenmsss s ssssssssssssssssssens 39
4.4. Infrastruktura wodorowa dla pojazddw drogOWYCh ... eesesssesseeens 40
4.5. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z 1adu w portach morskich .......ccccoenneenrreneeen. 40
4.6. Infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morsKich .........oenmeeneenncenneernsecssneessenens 42
4.7. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z ladu w portach zeglugi $rédladoweji............ 42

4.8. Infrastruktura stuzgca do zasilania energia elektryczng statkéw powietrznych podczas

010 1S] ) TSP 42
5. Inne $rodki majace na celu promowanie infrastruktury paliw alternatywnych.......coneinnennens 42
5.1. Srodki majace na celu promowanie wykorzystania flot Wtasnych .........mmmmmmmssssssssees 42
5.2. Srodki utatwiajace budowe prywatnych stacji tadOWania ......eeeeeeeemmssssessseesssssssssssssseen 44

5.3. Srodki majace na celu promowanie infrastruktury paliw alternatywnych w weztach
1000 1<) 3 <4 (o] o PO RPON 45

5.4. Srodki majace na celu promowanie tworzenia ogélnodostepnych punktéw tadowania o
QUZEJ ITIOCY wrvvrreureermeessseesssessseessseessseesseesssessssessssessssssssesessesssseesseeessesessessssessssesssessssesssssesseeessessssassssasssssssssssmsessssesssssessenes 45

5.5. Srodki majace na celu zapewnienie, aby punkty tadowania przyczyniaty sie do elastycznosci
systemu energetycznego i upowszechniania energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych .....45

5.6. Srodki majace na celu zapewnienie ogélnodostepnego punktéw tadowania i tankowania
paliw dla 0s6b starszych i 0s6b niepetnoSPrawnyCh ... seeseessesseeessesssesseens 46

5.7. Srodki majace na celu usuniecie przeszkéd w zakresie planowania, wydawania pozwolen,
nabywania i eksploatacji infrastruktury paliw alternatyWnych......coeeeneeneeeeeseesseeens 46



6. Przeglad polityk i celow krajowych nieobjetych obowigzkowymi celami w zakresie
roZmieSZCZeNia I AFTR .. s 48

6.1. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w portach morskich ... 48

6.2. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych $rodkéw w odniesieniu do
pociggdéw napedzanych wodorem lub aKUMUIAtOTaAMI ...cc.eeeeeeneeeeeeeeeeeeeee e esseessseeseeees 48

6.3. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych w portach lotniCZych ... 50
6.4. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w Zegludze SrodlgdoWe]........ooccerreenrereeereeenneesneseesseesseesseeens 51
SPIS TADEL ettt R R R 52
Y 01 T30 UL E] = oy ) TP 53
Podsumowanie — Dziatania stymulujace rozwoj sektora paliwa alternatywnych .......cccuueeneerierienns 54



Wykaz skrotow

AFIR - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy
2014/94/UE

BEV - pojazd napedzany wylacznie silnikiem elektrycznym, niewyposazony w dodatkowe Zrédto
napedu

CCS Combo 2 - rodzaj ztacza tadowania pojazdéw elektrycznych

CEF - (Connecting Europe Facility) instrument finansowego wsparcia ,,t.aczac Europe”
CHAdeMO - rodzaj ztacza tadowania pojazdéw elektrycznych

CNG - (od ang. compressed natural gas), sprezony gaz ziemny

UDT - Urzad Dozoru Technicznego

EIPA -Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

LNG - (od ang. liquefied natural gas), skroplony gaz ziemny

LPG - (od ang. liquefied petroleum gas), gaz ptynny

OPS - Onshore Power Supply system zasilania statkow energig elektryczna z 1adu
PHEV - pojazd hybrydowy typu plug-in

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa

TYP -2 - rodzaj ztacza tadowania pojazdow elektrycznych

V2G - (od ang. vehicle-to-grid), technologia dwukierunkowego przeptywu energii elektrycznej
pomiedzy pojazdem i siecig



1. Wprowadzenie

Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury, zwane dalej ,,Krajowymi ramami”,
sg dokumentem strategicznym, powstaltym w celu wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw
alternatywnych, w szczego6lnosci: energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz
wodoru, stosowanych w transporcie drogowym, wodnym, kolejowym oraz lotnictwie.

Niniejszy dokument zastepuje Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktore zostaly przyjete przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 roku.
Podstawe prawng ich opracowania stanowila dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. wsprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dokument ten stanowit strategie wyznaczajaca cele w zakresie rozwoju rynku
i infrastruktury stuzacej do tadowania pojazdéw elektrycznych, tankowania gazem ziemnym
pojazddw oraz bunkrowania gazem ziemnym statkoéw. Sprawozdanie z realizacji tego dokumentu
zostanie przekazane Komisji Europejskiej do dnia 31 grudnia 2027 roku.

Od czasu przyjecia poprzedniego dokumentu nastapit dynamiczny rozwoéj branzy paliw
alternatywnych i elektromobilnos$ci, obejmujacy postep technologiczny w zakresie napedéw
nisko- i zeroemisyjnych, rozw6j rynku pojazdéw oraz zwigkszenie dostgpnosci infrastruktury
paliw alternatywnych, zwi¢kszenie ekologicznej sSwiadomosci spoteczenstwa.

Zmiany nastgpily takze w zakresie przepisow regulujacych obszary transportu nisko-
i zeroemisyjnego, zaro6wno na poziomie Unii Europejskiej, jak tez krajowym.
Przyjmowane obecnie regulacje maja na celu osiagni¢cie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku.
Przepisy te sg cze$ciag pakietu ,Fit for 557, ktérego celem jest dostosowanie unijnego
prawodawstwa do nowego celu redukcji emisji gazéw cieplarnianych w UE o co najmniej 55% do
2030 roku.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia w sprawie
rozwoiju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE, zwane dalej
,AFIR”, naktada na kazde panstwo cztonkowskie cele wiazace w zakresie infrastruktury paliw
alternatywnych, a takze obowiazek opracowania i przekazania Komisji Europejskiej dokumentu
krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury. Rozporzadzenie to stanowi prawng
podstawe do opracowania nowej wersji dokumentu, ktéry wyznacza krajowe cele w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz okre$la $rodki, ktére majg umozliwic¢
ich realizacje.

Celem nadrzednym rozporzadzenia AFIR jest zapewnienie gestej sieci infrastruktury paliw
alternatywnych przy drogach w korytarzach sieci TEN-T i tym samym umozliwienie swobodnego
podrézowania po Europie zero- i niskoemisyjnymi §rodkami transportu.

Oprocz sektora drogowego, AFIR naktada obowigzki na porty morskie i $rodladowe,
znajdujace sie w sieci TEN-T w zakresie zapewnienia odpowiedniego poziomu zasilania statkéw
energia elektryczng z 1adu oraz punktéw tankowania skroplonego metanu dla portéw morskich.
Dla sektora lotniczego zostaly wyznaczone cele dotyczace dostarczania energii elektrycznej
do samolotéw podczas postoju.

Do dnia 31 grudnia 2027 r., a nastepnie co dwa lata, kazde panstwo cztonkowskie UE bedzie
sktada¢ Komisji sprawozdanie z postepow realizacji zatozen okreslonych w Krajowych Ramach.

Oproéczrozporzadzenia AFIR, na ksztatt sektora transportu beda wptywac takze inne, wymienione
ponizej akty prawne.

W zakresie ograniczenia emisji pochodzacych z sektora transportu drogowego w ramach pakietu
,Fit for 55”, przyjeto rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia
17 kwietnia 2019 r., okreslajace normy emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla



nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE)
nr510/2011.

Zgodnie z trescig rozporzadzenia, kazdy producent pojazdéw musi zapewnié, aby $redni poziom
emisji CO, jego parku wyprodukowanych i zarejestrowanych po raz pierwszy w roku
kalendarzowym pojazdéw zostat zredukowany o 55% w przypadku samochodéw osobowych
io50% w przypadku samochodéw dostawczych w latach 2030 - 2034 r. w pordéwnaniu
z poziomami z 2021 roku. Docelowo zaktada sie redukcje emisji CO, o 100% w przypadku
zaroOwno nowych samochodéw osobowych, jak inowych samochodéw dostawczych od
2035 roku. W przeciwnym przypadku producent zobowigzany bedzie do uiszczenia oplaty
w wysokosci 95 EUR za gram CO,/km powyzej docelowego poziomu na zarejestrowany pojazd.

W kwietniu 2024 r. Parlament Europejski przyjat rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do zaostrzenia norm
emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich i integrujace obowiazki sprawozdawcze oraz uchylajgce
rozporzadzenie (UE) 2018/956.

Zgodnie z unijnymi celami klimatycznymi UE na 2030 r. i lata pdZniejsze Rada i Parlament
utrzymaty zaproponowane przez Komisje poziomy docelowe dotyczace redukcji emisji do 2030 r.
(45%), 2035 r. (65%) i 2040 r. (90%). Wczesniej ustalony w obowigzujacym rozporzadzeniu
poziom redukcji na 2025 r. (15%) zostal utrzymany. Poziomy te dotycza samochodéw
ciezarowych powyzej 7,5 t oraz autokaréw. Wprowadzono takze cel zaktadajacy osiagniecie
do 2035 r. przez producentéw autobuséw miejskich 100-procentowej redukcji szkodliwych
emisji. Cel posredni dla autobuséw wynosi 90% redukcji emisji do 2030 roku. Cele nie dotycza
autobusow miedzymiastowych.

Ponadto w marcu 2024 r. Rada Unii Europejskiej zatwierdzita stanowisko Parlamentu
Europejskiego, co oznacza przyjecie nowych przepisow dotyczacych wprowadzenia normy emisji
spalin Euro 7.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz uktadéw, komponentow
oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji
trwalosci akumulatora (Euro 7), zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/2400 raz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 utrzymuje warunki testéw
i maksymalne poziomy emisji normy Euro 6 dlasamochodéw osobowych i dostawczych
z wyjatkiem bardziej rygorystycznych limitéw czastek stalych w spalinach. Ustanowiono réwniez
bardziej rygorystyczne normy dotyczace emisji spalin dla autobuséw i cigzaréwek, a takze
wprowadzone zostaty limity dotyczace emisji czastek statych z ukltadéw hamulcowych.
Wprowadzono takze minimalne standardy dotyczace trwatosci akumulatorow trakcyjnych
w pojazdach elektrycznych i hybrydowych.

W obszarze transportu morskiego obowigzuje rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim, oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (FuelEU
Maritime). Przepisy rozporzadzenia obejmuja $rodki stuzace stopniowemu zmniejszaniu
intensywnos$ci emisji gazéw cieplarnianych z paliw stosowanych przez sektor Zeglugi o 2%
do 2025 r. i docelowo o 80% do 2050 roku. Zawieraja takze system zachet majgcych wspiera¢
upowszechnianie tzw. paliw odnawialnych pochodzenia nie biologicznego o wysokim potencjale
dekarbonizacji oraz wylgczenie paliw kopalnych zuwzglednieniem przewidzianego
w rozporzadzeniu procesu certyfikacji. W przypadku statkéw pasazerskich i kontenerowcoéw
ustanowiono obowigzek korzystania z zasilania energia elektryczna z ladu, aby zaspokoi¢ cate
zapotrzebowanie na energie elektryczng podczas cumowania przy nabrzezu w gtéwnych portach



UE od 2030 roku. Ma to na celu zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w portach, ktore czesto
znajduja sie w poblizu gesto zaludnionych obszaréw.

Cele w zakresie ograniczenia emisji z transportu lotniczego zawarte sg w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 paZdziernika 2023 r. w sprawie
zapewnienia réwnych warunkéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego
(ReFuelEU Aviation).

Rozporzadzenie to naklada na dostawcéw paliwa lotniczego, aby od 2025 r. obowiazek
dostarczania, od 2025 r., operatorom samolotéw na unijnych lotniskach paliwa zawierajacego
minimalng zawarto$¢ zréwnowazonych paliw lotniczych, a od 2030 r. -minimalng zawartos¢
paliwa syntetycznego. Zobowigzuje ich réwniez do tego, aby do 2050 r. obate poziomy
stopniowo wzrastaty. Udziat zréwnowazonych paliw lotniczych ma by¢ nastepujacy: 2% w 2025
r., 6% w2030 r., 20% w 2035 ., 34% w 2040 r.,42% w 2045 r. oraz 70% w 2050 roku. Od 2030
r. paliwa syntetyczne muszg stanowi¢ minimum 0,7%, 5% w 2035 r., 10% w 2040 r., 15% w 2045
r.iw 2050 r. 35%.

Ponadto kwestie dotyczace ograniczenia emisji z sektora transportu zawarte s w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajacej
dyrektywe (UE) 2018/2001, rozporzadzenie (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w zakresie
promowania energii ze zrdédet odnawialnych oraz uchylajacej dyrektywe (UE) 2015/652
(RED III).

Gléwnym celem tego aktu jest zwiekszenie udziatu ,zielonej” energii w europejskim miksie
energetycznym do poziomu 42,5% do 2030 r., z zamiarem podniesienia tego wskaznika do 45%.
W zakresie transportu nowe przepisy pozwalajg panstwom cztonkowskim wyb6r miedzy
osiggnieciem obowigzkowego celu redukcji emisji gazéw cieplarnianych o 14,5% za pomoca
odnawialnych Zrdédet energii do 2030 r. poprzez zwiekszenie udzialu biopaliw i paliw
odnawialnych pochodzenia nie biologicznego (RFNBO), a osiggnieciem co najmniej 29% udziatu
energii pochodzacej z odnawialnych 7Zrédet w sektorze transportowym do konca dekady.
Dyrektywa RED III przewiduje takze obowigzek wykorzystania minimum 5,5% zaawansowanych
biopaliw, w ktorych 1% zawiera paliwa odnawialne pochodzenia nie biologicznego.

Zgodnie z danymi Krajowego Raportu Inwentaryzacyjnego 2024, w 2023 r. sektor transportu
odpowiadat w Polsce za 18,2 % emisji gazdw cieplarnianych. To drugie najwieksze Zrédto emisji
CO, po sektorze energetycznym, ktéry odpowiada za 40,1 % emisjil. Nalezy takze podkreslic,
Ze zaraz za emisjami z domowych urzadzen grzewczych, sektor transportu stanowi gtéwne zrédto
zanieczyszczen powietrza w Polsce?.

Emisje w sektorze transportu w Polsce wzrosty o prawie 220% w okresie od 1990 r. do 2020 r.,
podczas gdy wigkszos¢ galezi polskiej gospodarki zanotowata spadek emisji w poréwnaniu z 1990
r. Wzrost emisji w transporcie wynika przede wszystkim ze zwiekszenia floty samochodéw
osobowych, ktdra wzrosta w tym okresie z 5,2 mln do 25,1 mln pojazdéw3. Dlatego tak wazne jest,
aby podejmowac¢ dziatania zmierzajace do ograniczenia emisyjnosci tego sektora.

Rzad dostrzega potrzebe ograniczenia emisji CO, oraz substancji szkodliwych pochodzacych
z sektora transportu. W tym celu prowadzone i planowane sg dzialania, opisane w dalszej czesci
dokumentu. Szczegbélng wage przyklada si¢ do dekarbonizacji sektora transportu, poprzez
zastapienie paliw ropopochodnych paliwami alternatywnymi. Ma to szczeg6lne znaczenie
dla poprawy stanu §rodowiska naturalnego, ale takze uniezaleznienia si¢ europejskiej gospodarki
od importu paliw.

L www.kobize.pl/uploads/materialy /materialy_do_pobrania/krajowa_inwentaryzacja_emisji/NIR_2024_raport_syntet
yczny_PL.pdf

2 https://www.teraz-srodowisko.pl/aktualnosci/transport-eea-pas-fppe-pspa-emisje-zanieczyszczenia-
elektromobilnosc-10879.html

3 Maj, M., Miniszewski, M., Rabiega, W. (2022), Wptyw ,Fit For 55” na scenariusze rozwoju transportu pasazerskiego
w Polsce, Polski Instytut Ekonomiczny, Warszawa.



2. Ocena rynku

Energia elektryczna w transporcie drogowym

Tabela 1. Liczba i moc ogélnodostepnych stacji i punktéw tadowania pojazdow elektrycznych

HISTORYCZNA LICZBA PUNKTOW tADOWANIA

S ““
Infrastruktura tadowania dla pojazdéw osobowych i lekkich uzytkowych

taczna liczba punktéw tadowania 1818 7 271
(ogdélnodostepne)

Zagregowana moc wyjsciowa stacji 77 823 301191
tadowania (ogélnodostepne) (kW)

Zagregowana moc wyjsciowa punktow 71129 285 875
tadowania (ogélnodostepne) (kW)

Liczba punktow tadowania o normalnej mocy, 1380 5174
P < 22kW (ogdlnodostepne)

Liczba punktéw fadowania o duzej mocy, 438 2 097
P > 22kW (ogdlnodostepne)

¢ szybkiego tadowania na prad przemienny, 101 207
P > 22kW (ogdlnodostepne)

¢ szybkiego fadowania na prad staty, P < 150 289 1675
kW (ogdélnodostepne)

e ultraszybkiego fadowania na prad staty, 48 215
P > 150 kW (ogdlnodostepne)

Zrédto: Dane z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA)

W powyzszej tabeli zawarte s3 dane dotyczace infrastruktury tadowania przeznaczonej dla
samochodéw osobowych oraz lekkich pojazdéw uzytkowych tzn. pojazdéw, ktorych
przeznaczeniem jest przewdz towardw lub osdb, a ich masa catkowita nie przekracza 3,5 tony.

W Polsce obserwuje sie staly wzrost ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych. W prezentowanym okresie od grudnia 2020 r. do grudnia 2023 r. liczba
ogolnodostepnych punktéw tadownia wzrosta z poziomu 1818 do 7271. Stanowi to ponad
czterokrotny wzrost na przestrzeni trzech lat. Dane dotyczace nieogélnodostepnej infrastruktury
fadowania nie sg zbierane.

Infrastruktura tadowania w Polsce rozmieszczona jest przewaznie w duzych miastach.
Wedtug danych z pierwszej potowy 2023 r. ponad potowa (56%) ogoélnodostepnych stacji
tadowania funkcjonowata w 37 miastach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow.
Natomiast przy drogach sieci TEN-T zlokalizowane jest 10% stacji tadowania pradu statego (DC)*.

Pojazdy elektryczne posiadaj réznego rodzaju ztacza, ktére umozliwiaja podtaczenie ich do
infrastruktury tadowania. Uzytkownicy pojazdéw elektrycznych moga tadowac je tylko
w punktach posiadajacych taki sam typ ztacza jak pojazd. Istotne jest wiec, aby infrastruktura

4 Raport Polish EV Outlook 2023



tadowania odpowiadata potrzebom jak najwiekszej liczby uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych w zakresie zastosowanych ztgczy.

W przypadku dostepnych ztgczy zainstalowanych w publicznych stacjach tadowania, wedlug
danych na koniec grudnia 2023 r., najpopularniejszym byt typ 2, zainstalowany w 67% stacji. Jest
to oficjalny standard ztacz do tadowania samochodéw elektrycznych na terenie Unii Europejskie;j.
Obecnie korzystaja z niego wszystkie pojazdy produkowane na rynek europejski. W 21 % stacji
zainstalowane byto ztgcze CCS Combo Zumozliwiwjgce tadowaniu pojazdéw elektrycznym
pradem statym i duza moca nawet do 350 kW. Pozostate standardy to: 10 % CHAdeMO, bedace
standardem ztgcza instalowanym przede wszystkim w samochodach elektrycznych
produkowanych na rynek azjatycki oraz 2% Tesla®, ktore instalowane jest wylacznie w pojazdach
tej marki.

Laczny poziom mocy wyjSciowej w ogdlnodostepnych punktach tadowania zgloszonych
do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA) wedtug stanu na Kkoniec
grudnia 2023 r. wynosit 285 875 kW. Byta ona zainstalowana tgcznie w 3321 ogdlnodostepnych
stacji tadowania o mocy ponizej 50 kW, 504 ogdlnodostepnych stacji o mocy 51-149 kW
oraz 153 ogo6lnodostepnych stacji o 150 kW i powyzej. Wiekszo$¢ ogdélnodostepnych stacji
tadowania w Polsce zapewnia moc tadowania ponizej 50 kW. Roéznica sumy pomiedzy moca
wyj$ciowq stacji tadowania a punktow tadowania wynika ze strat zwigzanych z przekazywaniem
energii elektrycznej i zmiany pradu przemiennego na prad staty. Np. catkowita moc stacji
tadowania moze wynosi¢ 320 kW, ale moze ona udostepnia¢ uzytkownikom tylko 2 punkty o
mocy 150 kW.

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym
oraz hybrydowych pojazdéw typu plug-in, przedstawione sa w ponizszej tabeli.

5 https://pspa.com.pl/2024 /informacja/licznik-elektromobilnosci-podsumowanie-2023-r-w-sektorze-
zeroemisyjnego-transportu/



Tabela 2. Zarejestrowane w Polsce pojazdy elektryczne o napedzie bateryjnym i hybrydowe typu
plug-in

RODZAJ AKTUALNA LICZBA POJAZDOW

Pojazdy elektryczne, EV (tacznie) 29 060 124 392
Elektryczne pojazdy dwukotowe (PTW) 9079 19 500
Pojazdy elektryczne, EV (bez PTW) 19 981 104 892
Elektryczne samochody osobowe (BEV+PHEV) 18 739 97 846
e BEV 9344 50873
e PHEV 9395 46 973
Eli)ktryczne p lekkie pojazdy uzytkowe (kategoria 306 5776
Drogowy * BEV 801 5749
e PHEV 5 27
Elektryczne pojazdy ciezkie (kategoria N2+N3) 7 91
e BEV 7 91
e PHEV 0 0
Elektryczne autobusy 429 1179
e BEV 429 1179
e PHEV 0 0

Zrédto: Dane Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM)

Przedstawione w tabeli dane wskazuja na wzrost liczby =zarejestrowanych pojazdow
elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych typu plug-in. Na przestrzeni ostatnich trzech
lat liczba zarejestrowanych elektrycznych samochodéw osobowych o napedzie bateryjnym
wzrosta ponad pieciokrotnie. Natomiast w przypadku pojazdéw hybrydowych typu plug-in,
obserwujemy niemal pieciokrotny przyrost.

W analizowanym okresie liczba elektrycznych pojazdéw ciezarowych o napedzie bateryjnym
wzrosta ponad szeSciokrotnie, a liczba elektrycznych autobuséw prawie trzykrotnie.
Nie odnotowano natomiast rejestracji pojazdow ciezkich i autobusé6w hybrydowych typu plug-in.
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Woddr w transporcie drogowym

Pojazdy napedzane wodorem w transporcie drogowym znajduja sie obecnie na poczatkowym
etapie rozwoju.

W Polsce na koniec grudnia 2023 r. funkcjonowaty dwie ogoélnodostepne stacje tankowania
wodoru - w Warszawie i Rybniku. Kazda ze stacji posiada pojednym punkcie tankowania
o ci$nieniu 3501 700 baréw. Pierwsza ogélnodostepna stacja tankowania wodoru zostata otwarta
we wrzesniu 2023 r. w Warszawie. Rozwdj infrastruktury tankowania bedzie miat kluczowy
wptyw na tempo dalszego rozwoju rynku pojazdéw napedzanych wodorem.

Tabela 3. Infrastruktura tankowania wodoru

HISTORYCZNA LICZBA PUNKTOW
TANKOWANIA

Infrastruktura tankowania wodoru

Punkty tankowania H2 (ogéInodostepne) 350 barow 0 2

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH

Punkty tankowania H2 (ogéInodostepne) 700 barow 0 2

Zrédto: Dane z Ewidencji Infrastruktury paliw alternatywnych (EIPA)
Tabela 4. Zarejestrowane w Polsce pojazdy napedzane wodorem
HISTORYCZNA LICZBA

RODZAJ POJAZDOW
TRANSPORTU

POJAZDY NAPEDZANE WODOREM

Pojazdy na ogniwa paliwowe, FCEV (tacznie) 30 287
Wodorowe samochody osobowe 29 227
Drogowy Wodorowe pojazdy lekkie 0 0
Wodorowe pojazdy ciezkie 0 6
Wodorowe autobusy 1 54

Zrédto: Dane z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw (CEPIK)

Na przestrzeni ostatnich latach mozna zaobserwowal coraz wieksze zainteresowanie
przewoznikdw tego pojazdami wodorowymi. Spodziewany jest takze dalszy rozwoj
technologiczny tych naped6ow, ktéry bedzie takze czynnikiem wptywajgcym na ich popularnos¢ i
spadek cen. Pierwszy zarejestrowany w Polsce autobus wodorowy uzytkowany byt jako pojazd
demonstracyjny. Natomiast od 2023 r. rozpoczeta sie regularna eksploatacja autobusu
wodorowego w Koninie. Wodorowe autobusy eksploatowane s3 tez w Lublinie, Poznaniu i
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Rybniku. W Polsce prowadzone s3 takze inwestycje zwigzane zrozwojem technologii
wodorowych. Jedna z nich jest budowana fabryka autobuséw wodorowych w Swidniku.

Gaz ziemny w transporcie drogowym

Gaz ziemny traktowany jest jako paliwo przejSciowe, ktére pozwala obnizy¢ emisyjnos$¢ pojazdow
wyposazonych w konwencjonalne silniki spalinowe zanim zostang one zastgpione pojazdami
elektrycznymi i wodorowymi.

W przypadku gazu ziemnego LNG (Liquefied Natural Gas) obserwujemy wzrost liczby
ogo6lnodostepnej infrastruktury tankowania, przedstawiony w ponizszej tabeli. Wzrost ten
wynika z realizacji przez operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) gazowego obowigzku
budowy odpowiedniej liczby stacji gazu ziemnego, o ktérych mowa w art. 21 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Tabela 5. Funkcjonujgca w Polsce ogoélnodostepna infrastruktura tankowania gazu ziemnego
(LNG)

HISTORYCZNA LICZBA PUNKTOW

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH TANKOWANIA

Infrastruktura tankowania skroplonego metanu

Punkty tankowania skroplonego metanu (ogélnodostepne) 2 31

Zrédto: Dane z Ewidencji Infrastruktury paliw alternatywnych (EIPA)

Na koniec 2023 r. w Polsce funkcjonowato 19 ogdlnodostepnych stacji LNG wyposazonych
w 31 punktéw tankowania tym paliwem, z czego wiekszo$¢ zlokalizowana jest wzdtuz sieci
TEN-T. Tym samym cel Krajowych Ram z 2017 r. dotyczacy liczby punktéw tankowania LNG
wzdtuz sieci TEN-T (co najmniej 14 ogélnodostepnych punktéw tankowania LNG) wyznaczony
na 2025 r. zostat spetniony. Na koniec 2023 r. w Polsce dziatato takze 35 ogélnodostepnych stacji
CNG.

Infrastruktura tankowania LNG w Polsce jest wystarczajaca, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania
sie na terenie kraju pojazdow ciezkich zasilanych tym paliwem. Nalezy wskaza¢, iz prawie
wszystkie polskie stacje LNG s3 zlokalizowane od siebie w odlegtosci do 400 km. Ponadto, biorac
pod uwage zasiegi ciezar6wek zasilanych tym paliwem wynoszace w zaleznos$ci od marki
samochodu od 1000 do 1700 km oraz rozmieszczenie funkcjonujacych ogoélnodostepnych
punktow tankowania LNG, nalezy uzna¢, ze zapewniona jest mozliwo$¢ swobodnego poruszania
sie po Polsce pojazdami napedzanymi LNG.

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw napedzanych gazem ziemnym LNG
przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 6. Zarejestrowane w Polsce pojazdy ciezkie i autobusy napedzane gazem ziemnym LNG

HISTORYCZNA LICZBA
RODZAJ POJAZDOW

TRANSPORTU POJAZDY ZASILANE SKROPLONYM METANEM

Pojazdy napedzane skroplonym metanem (tgcznie) 937 3114
Do Pojazdy ciezarowe 890 2976
Autobusy 47 138

Zrédto: Dane z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw (CEPIK)

Do korica 2021 r. obserwowany byl nieznaczny wzrost liczby pojazdéw zasilanych gazem
ziemnym (zaré6wno CNG, jak i LNG). Natomiast w roku 2022 oraz 2023 odnotowano spadek
zainteresowania we wszystkich kategoriach pojazdéw oprécz autobuséw, wynikajacy =z
gwattownych wzrostéw cen gazu ziemnego i zwigzanych z tym kosztéw eksploatacji pojazdow
napedzanych tym paliwem. W najwiekszym stopniu objat on rynek pojazdéw ciezarowych. Nalezy
mie¢ na uwadze, Zze w niedalekiej przysztosci gaz ziemny bedzie zastepowany odnawialnym,
mniej emisyjnym biometanem, co moze sprawi¢, ze wszelkie inwestycje w infrastrukture, jak i
pojazdy stosujace to paliwo, beda miaty dtuzsza perspektywe wykorzystywania niz wynikatoby
to ze stosowania LNG. Oznacza to, Ze nawet w przypadku wycofywania gazu ziemnego ze wzgledu
na potrzebe ograniczenia zuzycia paliw kopalnych i zastapienie go biometanem, mozliwe bedzie
dalsze wykorzystywanie istniejgcej infrastruktury i eksploatowanych pojazdéw bez potrzeby ich
dostosowania. Faktyczny rozwoj bedzie uzalezniony od zmian w regulacjach dotyczacych
wymagan emisyjnych dla transportu ciezkiego przyjmowanych w Polsce oraz innych panstwach
cztonkowskich UE - ze wzgledu na znaczacy udzial polskich przewoznikéw w transporcie
dtugodystansowym w UE, skali wsparcia dla konkurencyjnych technologii, jakimi sg pojazdy
wodorowe i elektryczne, oraz tempa komercjalizacji tych technologii w transporcie i zwigzanego
z tym procesem obnizenia kosztow pojazdow elektrycznych i wodorowych. Istotnym czynnikiem
wptywajgcym na dalsze zmiany bedzie réwniez rozwdj rynku biometanu oraz ceny gazu na rynku.

Inne paliwa alternatywne w transporcie drogowym
Gaz LPG (Liquefied Petroleum Gas)

Polska pozostaje jednym z najwiekszych rynkéw gazu LPG na $wiecie. Catkowita konsumpcja gazu
ptynnego LPG w Polsce w 2022 r. wyniosta 2 495 tys. ton, a tym samym rynek LPG odnotowat
wzrost 0 2,5% r/r. Rynek gazu LPG w Polsce jest rynkiem dojrzatym. W 2022 r. sprzedaz gazu
plynnego LPG do napedu pojazdéw wyniosta 1 880 tys. ton, co oznacza wzrost o 3,6% w stosunku
do 2021 roku®.

Podstawowym czynnikiem decydujacym o utrzymywaniu sie duzego zainteresowanie LPG jest
przede wszystkim aspekt ekonomiczny. Paliwo to jest zdecydowanie tansze niz benzyna i olej

6 https://www.pogp.pl/materialy/raporty-pogp
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napedowy. Ponadto w Polsce funkcjonuje dobrze rozwinieta sie¢ warsztatow oferujgcych ustugi
montazu instalacji LPG do pojazdéw spalinowych (tzw. retrofitting).

W 2022 r. liczba stacji tankowania LPG wyniosta 7486. Lokalizacje ze stacjami paliw oferujgcymi
tylko LPG zmalaty rok do roku o 74 szt. i w 2022 r. takich stacji byto 811.

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw zasilanych gazem LPG przedstawione
s3 w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Zarejestrowane w Polsce pojazdy napedzane gazem LPG

HISTORYCZNA LICZBA
RODZAJ POJAZDOW

TRANSPORTU POJAZDY NAPEDZANE LPG

Drogowy Pojazdy napedzane gazem LPG (t3cznie min sztuk) 3,327 3,415

Zrédto: Dane POGP

Na podstawie powyzszych oraz historycznych danych mozemy zaobserwowac ciagly wzrost
rejestracji pojazdéw napedzanych gazem LPG.

Paliwa Syntetyczne

Ws$réd innych paliw alternatywnych mozna réwniez wyrdzni¢ paliwa syntetyczne, ktére
produkowane sg w instalacjach pilotazowych i badawczych. Produkcja paliw syntetycznych
odbywa sie w drodze reakcji chemicznych do ktérych wykorzystywane sg zaré6wno odnawialne
(np. biomasa) jak i nieodnawialne Zrédta energii (np. wegiel, gaz ziemny). Bez wzgledu na sposéb
wytworzenia paliwa syntetycznego niezbedne jest pozyskanie wodoru i tlenku wegla w procesie
syntezy chemicznej. Powstate w ten spos6b paliwa maja podobne wtasciwosci w poréwnaniu
do paliw konwencjonalnych i mozna uzywac¢ ich w pojazdach z silnikami spalinowymi -
po dokonaniu odpowiednich modyfikacji. Paliwa te nie byly wdrozone iwykorzystywane
w Polsce do konca 2023 roku. Paliwa te nie s3 dostepne powszechnie w sprzedazy, ich produkcja
odbywa sie w fazie testowej i laboratoryjnej na potrzeby badawcze. W zwigzku z tym s3 one
trudno dostepne, a ich cena przewyzsza inne paliwa alternatywne dostepne na rynku.

Transport morski
W Polsce do sieci TEN-T nalezg cztery porty morskie: w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu.

W Porcie w Gdyni funkcjonuje system Onshore Power Supply (OPS) o mocy 3,5 MW w nowym
publicznym Terminalu Promowym. W pozostatych portach na koniec 2023 r. nie funkcjonowaty
takie instalacje.

Operacje bunkrowania statkéw LNG z wykorzystaniem cystern (mobilne punkty bunkrowania) sg
obecnie przeprowadzane we wszystkich portach morskich nalezacych do sieci bazowej
TEN-T. W zwigzku z tym zrealizowany zostat juz wymoég oddania do uzytku odpowiedniej liczby
punktéw tankowania skroplonego metanu, aby umozliwi¢ poruszanie sie statkéw po catej sieci
bazowej TEN-T.
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W Polsce funkcjonuje kilka odrebnych rejestrow, w ktéorych gromadzone s3 dane
o zarejestrowanych statkach. Co do zasady Izby Morskie posiadajg dane o statkach, ktére
wyplywaja za granice natomiast Urzedy Morskie - o statkach ptywajacych po wodach krajowych.
W rejestrach nie gromadzi sie informacji o rodzaju paliwa, jakim zasilany jest statek. Zawarta jest
jedynie informacja, Ze statek posiada silnik. Z tego powodu brak jest mozliwosci wskazania liczby
zarejestrowanych statkéw napedzanych paliwami alternatywnymi w roku 2020 i 2023.

Zegluga $srédladowa

W Polsce porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu petnia réwniez funkcje portéw $rédladowych
sieci bazowej TEN-T. Obecnie, zaréwno w porcie w Szczecinie, jak i w porcie w Swinoujsciu,
istniejg instalacje, z ktorych energia elektryczna o czestotliwo$ci 50 Hz i mocy znamionowej do
40 KW podawana jest na statki hydrograficzne oraz pozarnicze. Instalacje te moga by¢
wykorzystane do podawania energii elektrycznej na jednostki zeglugi sro6dlagdowe;j.

W sieci kompleksowej TEN-T znajduje sie port morski Police, bedacy jednocze$nie portem
$rédladowym.

Wedtug danych Ministerstwa Infrastruktury liczba statkéw napedzanych paliwami
alternatywnymi wynosita 10 statkéw elektrycznych w 2020 r. oraz 30 w 2023 roku. Nie
wykorzystywano natomiast statkdw napedzanych innymi paliwami alternatywnymi.

Tabela 8. Statki napedzane paliwami alternatywnymi

HISTORYCZNA LICZBA
RODZAJ STATKOW

TRANSPORTU RODZA)J STATKU NA PALIWA ALTERNATYWNE

Statki zeglugi sSrédladowej 100% elektryczne 10 30
Wodny

Statki zeglugi srodlgdowej elektryczne hybrydowe 0 0

Skroplony metan
Wodny Statki zeglugi srodlgdowej 0 0

WODOR

Statki zeglugi srodlgdowej 100% wodorowe 0 0
Wodny

Statki zeglugi srodlgdowej wodorowe hybrydowe 0 0

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury
Transport szynowy

Polska infrastruktura szynowa w ramach sieci TEN-T jest w zdecydowanej wiekszoSci
zelektryfikowana (91%).

W przypadku sieci bazowej jej taczna dtugo$¢ wynosi 4815 km. Nie zelektryfikowanych pozostaje
jedynie 184 km odcinkéw. Natomiast dlugo$¢ sieci kompleksowej wynosi 3094 km, a dtugos¢
niezelektryfikowanych odcinkéw to 506 km.

Dane dotyczace liczby pojazdéw szynowych zasilanych paliwami alternatywnymi przedstawione
s3 w ponizszej tabeli.
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Tabela 9. Pojazdy szynowe napedzane paliwami alternatywnymi

HISTORYCZNA LICZBA

RODZA) RODZAJ POJAZDY SZYNOWEGO NA PALIWA

TRANSPORTU ALTERNATYWNE

Kolejowy Elektryczne lokomotywy akumulatorowe 0 0
WODOR
Kolejowy Lokomotywy 0 1

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

Jedynym zarejestrowanym pojazdem =zasilanym paliwem alternatywnym w transporcie
szynowym w Polsce jest wodorowa lokomotywa 6Dn. Do jej napedu stuza ogniwa wodorowe
oraz ogniwa bateryjne.

Transport lotniczy

Do sieci bazowej TEN-T w Polsce nalezg nastepujace porty lotnicze: Port Lotniczy Lodz
im. Wladystawa Reymonta, Port Lotniczy Poznan - hLawica im. Henryka Wieniawskiego,
Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy, Port Lotniczy Szczecin - Goleniéw, Port Lotniczy Krakéw
- Balice im. Jana Pawtla II, Port Lotniczy Wroctaw, Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach,
Port Lotniczy Warszawa Okecie - Lotnisko im. F. Chopina.

Natomiast do sieci kompleksowej TEN-T naleza: Port Lotniczy Bydgoszcz, Port Lotniczy Rzeszow
Jasionka, Port Lotniczy Olsztyn Mazury oraz Port Lotniczy Lublin.

W przekazanych informacjach porty lotnicze wskazaly, Ze stanowiskami kontaktowymi
nie dysponujg porty lotnicze w Poznaniu, Bydgoszczy, Pyrzowicach. Stanowiska te sag miejscami
postojowymi dla samolotéw znajdujagcymi sie w bezposrednim sasiedztwie terminala.
Umozliwiajg one dostawienie do drzwi samolotu tzw. rekawow, dzieki czemu mozliwe jest
wprowadzenie i wyprowadzenie pasazeré6w bezposrednio z lub do strefy tranzytowej terminala.
W pozostatych portach lotniczych nalezacych do sieci TEN-T, zapewniony jest dostep do zasilania
energig elektryczng samolotéw podczas postoju na wszystkich stanowiskach kontaktowych.

W przypadku stanowisk oddalonych, tzn. wyznaczonych na obszarze plyty postojowej portu
lotniczego i niewyposazonych w pomosty pasazerskie, cel zwigzany z zapewnieniem dostepu
do zasilania energig elektryczng samolotéw podczas postoju na wszystkich stanowiskach
zrealizowany jest przez porty lotnicze w Lodzi, Poznaniu, Bydgoszczy, Wroctawiu.

Zgodnie z posiadanymi danymi w rejestrze cywilnych statkéw powietrznych na koniec
2020 r. oraz na koniec 2023 r. nie figurowat zaden statek powietrzny o napedzie elektrycznym,
hybrydowo-elektrycznym, wodorowym lub hybrydowo-wodorowym.

3. Plany w zakresie rozwoju wymaganej infrastruktury paliw
alternatywnych

W rozdziale zostaty opisane cele, wynikajace z przepiséw rozporzadzenia AFIR. Dotycza one
zapewnienia na obszarze Polski odpowiedniej infrastruktury paliw alternatywnych dla
poszczegblnych rodzajow transportu.
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3.1. Infrastruktura tadowania pojazdow lekkich

W ponizszej tabeli przedstawiona zostata prognoza dotyczgca wzrostu liczby zarejestrowanych
pojazdéw elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych.

Tabela 10. Prognozowana liczba pojazdéw elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych
typu plug-in w Polsce

SZACOWANA LICZBA ZAREJESTROWANYCH

RODZAJ TRANSPORTU POJAZDY ELEKTRYCZNE HEAARES

BN

Pojazdy elektryczne, EV (tacznie) 375 838 1512985

Elektryczne pojazdy dwukotowe (PTW) b.d. b.d.

Pojazdy elektryczne, EV (bez PTW) 375 838 1512985

(E;SPFI)C;ES) samochody osobowe 363 483 1483 666

e BEV 219551 893 150

e PHEV 143 932 590516

Elektryczne lekkie pojazdy uzytkowe 10 009 21 845

SRy * BEV 9912 21 505

e PHEV 97 340

Elektryczne pojazdy ciezkie 500 3128

* BEV 500 3128

* PHEV 0 0

Elektryczne autobusy 1846 4346

e BEV 1846 4346

o PHEV 0 0

Zrédta: Opracowanie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska na bazie wtasnych materiatéw, oraz raportu Polish EV Outlook
2023
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Zgodnie z prognozami uwzgledniajagcymi kontynuacje obecnie prowadzonych dziatan w zakresie
wsparcia rozwoju elektromobilno$ci mozna zatozy¢ wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow
elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych typu plug-in we wszystkich segmentach
rynku. Przewiduje sie, Ze na koniec 2030 r. moze by¢ zarejestrowanych ponad 900 tys.
elektrycznych o napedzie bateryjnym samochodéw osobowych i lekkich dostawczych.

Zapewnienie odpowiedniej mocy publicznych stacji tadowania w zaleZnosci od liczby
zarejestrowanych pojazdow

Zgodnie z wymogami AFIR od konca 2024 r. nalezy zapewnié¢, w przeliczeniu na kazdy
zarejestrowany samochdd elektryczny o napedzie bateryjnym osobowy i lekki dostawczy
w danym kraju 1,3 kW mocy fadowania zainstalowanej w ogélnodostepnych stacjach tadowania
oraz 0,8 kW w przypadku pojazdu hybrydowego typu plug-in.

Ponizsza tabela przedstawia przewidywane zapotrzebowanie na moc w ogélnodostepnych
stacjach tadowania, przy uwzglednieniu prognozowanej liczby pojazdéw elektrycznych
0 napedzie bateryjnym i hybrydowych typy plug-in. W tabeli zawarte s3 takze prognozy dotyczace
przewidywanej liczby og6lnodostepnych punktéw tadowania.
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Tabela 11. Cele w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania dla pojazdéw elektrycznych
o napedzie bateryjnym i hybrydowych typu plug-in

PLANOWANA LICZBA PUNKTOW
Cele dla infrastruktury tadowania dla pojazdow tADOWANIA

osobowych i lekkich uzytkowych

taczna liczba publicznych punktéw tadowania 23 670 86 949
Zagregowana moc wyjsciowa stacji tadowania (ogélnodostepne) 434 201 1744 823
(kw)

Zagll'egowana moc wyjsciowa punktow tadowania 413 525 1661736
(ogdlnodostepne) (kW)

Liczba punktow tadowania (ogdlnodostepne) 23670 86 949
Liczba punktow fadowania o normalnej mocy, P < 22 kW 16 806 61734
(ogdlnodostepne)

Liczba punktow tadowania o duzej mocy, P > 22 kW 6 864 25215
(ogdlnodostepne)

e szybkiego tadowania na prad przemienny, P > 22 kW 710 2609
(ogdlnodostepne)

e szybkiego tadowania na prad staty, P < 150 kW 5 444 19997
(ogdlnodostepne)

e ultraszybkiego tadowania na prad staty, P > 150 kW 710 2 609
(ogdlnodostepne)

Punkty tadowania (prywatne) b.d. b.d.
Liczba punktow fadowania o normalnej mocy, P < 22 kW b.d b.d
(prywatne) o N
Liczba punktéw tadowania o duzej mocy, P > 22 kW (prywatne) b.d. b.d.

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska na bazie raportu Polish EV Outlook 2023

Biorgc pod uwage prognozowany wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow elektrycznych
i hybrydowych typu plug-in, konieczne bedzie zapewnienie 415 MW mocy wyjSciowej w 2025 r.
i1 661 MW mocy na koniec 2030 roku.

Na podstawie danych dotyczgcych mocy wyjsciowych publicznych stacji tadowania na koniec
2023 r. oraz prognozowanej liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych i hybrydowych
typu plug-in wynika, ze Polska zapewni wymagany poziom mocy wyj$ciowej infrastruktury
tadowania na koniec 2024 r. zgodnie z wymogami AFIR.
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Zapewnienie dostepu do infrastruktury tadowania przy drogach w sieci TEN-T

W zakresie zapewnienia obowigzku budowy infrastruktury tadowania przy drogach sieci TEN-T
okreslono inne wymogi dla drég w sieci bazowej i kompleksowe;.

Tabela 12. Dtugos$¢ drdg i cele dotyczace budowy infrastruktury tadowania wzdtuz droég sieci
TEN-T

taczna dtugosc sieci TEN-T 5655 6260 7328 7849
tacznie sie¢ kompleksowa TEN-T 2011 2582 3634 4155
tacznie sie¢ bazowa TEN-T 3644 3678 3694 3694

tadowanie pojazdéw lekkich

wzdtuz TEN-T 2027

Narodowy Cel: Liczba stref
tadowania 166 253 306 306

Zagregowana liczba punktow
tadowania 443 838 944 1224

Zagregowana moc wyjsciowa
stacji tadowania (KW) 66 400 125 700 141 600 183 600

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
Sie¢ bazowa TEN-T

Wzdtuz sieci bazowej do 2025 r. maja powstac strefy szybkich stacji tadowania o mocy 400 kW
oddalone od siebie o0 maksymalnie 60 km, z przynajmniej jednym punktem tadowania o mocy
150 kW dla pojazdéw lekkich. Do 2027 r. maja powstaé stacje tadowania o mocy co najmniej
600 kW, z przynajmniej dwoma punktami tadowania o mocy 150 kW, w kazdym kierunku
podrézy.

Przewidywana dtugos$¢ drég w sieci bazowej TEN-T w 2030 r. bedzie wynosi¢ 3694 km. Dla tej
dtugosci wyznaczone zostaty cele w zakresie zapewnienia wymaganej infrastruktury tadowania.

Jezeliby uwzgledni¢ jedynie dtugos$¢ sieci bazowej TEN-T w Polsce i podzieli¢ ja na odcinki
o dtugosci 60 km, to zgodnie z metodologia okreslong w AFIR, celem ustalonym dla Polski w tym
zakresie powinno by¢ utworzenie na tej sieci 123 stref szybkich stacji tadowania. Jednak ze
wzgledu na zréznicowane odlegtosci miedzy Miejscami Obstugi Podréznych (MOP) i prywatnymi
parkingami, opracowana zostata mapa optymalnych lokalizacji infrastruktury tadowania. Jako cel
wskazane zostalo w niej 166 lokalizacji. Lokalizacje te wymienione sa w zalaczniku do
dokumentu. Sposrod wybranych lokalizacji, 145 znajduje sie w miejscach obstugi podréznych.
Pozostate 21 lokalizacji to prywatne parkingi. W przypadku 5 lokalizacji wskazany punkt
obstuguje obydwa kierunki ruchu, czyli zgodnie z wymogami AFIR taka strefa tadowania musi
oferowac¢ podwdjna moc.

Wybrane zostaty lokalizacje spelniajace wymoég zachowania maksymalnej odlegtosci 60 km
od siebie w kazdym kierunku i oddalone o maksymalnie 3 km od zjazdu z drogi TEN-T.
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Wyznaczone lokalizacje w sieci bazowej TEN-T na 2030 r. wskazano na ponizszej mapie
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Rysunek 1. Planowane lokalizacje infrastruktury tadowania na drogach sieci bazowej TEN-T
w 2030 roku

Sie¢ kompleksowa TEN-T

W zakresie wymogow dla infrastruktury dla pojazdéw lekkich zlokalizowanej wzdtuz sieci
kompleksowej, wymagania sg przesuniete w czasie i od 2027 r. 50% dtugosci sieci kompleksowej
ma by¢ pokryte strefami tadowania o mocy 300 kW, z przynajmniej jednym punktem tadowania
o mocy 150 kW. W 2030 r. wzdtuz 100% sieci kompleksowej maja zosta¢ wybudowane strefy
tadowania o mocy 300 kW, co 60 km. W 2035 r. moc stref musi zosta¢ podniesiona do 600kW.

Obecnie w Polsce prowadzone s3 inwestycje zwigzane z budowa drég w sieci kompleksowe;j.
Uwzgledniajagc wymogi rozporzadzenia AFIR, celem na 2027 r. jest budowa 87 lokalizacji stref
tadowania. Zgodnie z przyjetymi planami wybudowanych ma by¢ w tym czasie ponad 2700 km
sieci drogowe;j.

Zaktada sie, ze do 2030 r. wybudowanych zostanie ponad 3600 km drég. W zwigzku z tym planuje
sie wybudowanie dodatkowo ok. 140 stref tadowania. Lokalizacje te zostaly wskazane
w zataczniku do dokumentu.

Ze wzgledu na zakonczenie kolejnych inwestycji szacuje sie, ze dtugo$¢ drog sieci kompleksowej
TEN-T w 2035 r. osiggnie ponad 4100 km. Obecnie nie jest znany szczegétowy przebieg
wszystkich planowanych odcinkéw drég, ktére zostang wybudowane do 2035 roku.
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Wyznaczone lokalizacje na sieci kompleksowej TEN-T zamieszczone sa na ponizszej mapie

Rysunek 2. Planowane lokalizacje infrastruktury tadowania na drogach sieci kompleksowej
TEN-T w 2030 roku

3.2. Infrastruktura tadowania pojazdéw ciezkich i tankowania skroplonego
metanu

W ponizszej tabeli przedstawione sg dane dotyczgce planowanego rozwoju infrastruktury
tadowania dla pojazd6w ciezkich. Uwzgledniajg one punkty tadownia zlokalizowane przy drogach
sieci TEN-T.
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Tabela 13. Cele dla infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw ciezkich

PLANOWANA LICZBA PUNKTOW

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH LADOWANIA

Cele dla infrastruktury tadowania pojazddéw ciezarowych

taczna liczba punktow tadowania (publiczne* + prywatne) 120 1983
Liczba punktéw tadowania (ogdlnodostepne) 120 1983
¢ Szybkiego tadowania, P < 150 kW (ogdlnodostepne) 0 0
¢ Ultraszybkiego fadowania, 150 kW < P=< 350 kW (ogdlnodostepne) 120 1983
¢ tadowania MSC (powyzej 350 kW) 0 0
Punkty tadowania (prywatne) b.d. b.d.
Punkty tankowania skroplonego metanu (ogélnodostepne) 31 31

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

Zapewnienie dostepu do infrastruktury tadowania przy drogach w sieci TEN-T.

W zakresie zapewnienia obowigzku budowy infrastruktury tadowania przy drogach sieci TEN-T
okreslono wymogi dotyczace droég sieci bazowej i kompleksowe;.

Tabela 14. Cele dla infrastruktury tadowania pojazdéw ciezkich

30 87 230 230

Narodowy Cel: Liczba stref fadowania

Zagregowana liczba punktéw tadowania 120 664 1983 1983

Zagregowana moc wyjsciowa stacji tadowania (kW) 42 000 232400 693600 693600

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
Sie¢ bazowa TEN-T.

Wybierajac lokalizacje dla stref fadowania pojazdéw ciezarowych, Kierowano sie pomiarami
dotyczacymi natezenia ruchu. W ramach projektu wskazane zostaty lokalizacje znajdujace sie
w sieci bazowej TEN-T. S3 to te same lokalizacje, ktore wskazano takze dla pojazdow lekkich.

Ze wzgledu na natezenie ruch na sieci drogowej TEN-T, Polska nie bedzie korzysta¢ z tzw.
mechanizmu elastycznos$ci dotyczacego odstepstw od wymogdéw w zakresie zapewnienia
infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezkich.
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Do konca 2025 r. dedykowang infrastrukturg tadowania ma by¢ pokryte 15% drég w sieci TENT
w odlegto$ci maksymalnie 120 km pomiedzy strefami tadowania. Aby zrealizowaé ten wymog,
wybranych zostato 30 lokalizacji na sieci bazowej TEN-T. Natomiast do korica 2027 r. wskazano
do elektryfikacji 79 lokalizacji. Zostaly one wskazane w zatgczniku do Krajowych Ram.

Docelowo, w 2030 r. infrastruktura tadowania dla pojazdéw ciezkich ma pokrywa¢ 100% drég
w sieci TEN-T w odstepie co 60 km na sieci bazowej i bedzie to tyle samo lokalizacji, co w 2025 r.
dla pojazd6w osobowych.

Sie¢ kompleksowa TEN-T

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia AFIR dla pojazdéw ciezkich do konca 2027 r. nalezy
wybudowac strefy tadowania o mocy wyj$ciowej na poziomie co najmniej 1 400 KW, posiadajgce
co najmniej jeden punkt tadowania o indywidualnej mocy wyjSciowej wynoszacej co najmniej
350 kw.

Z uwagi na natezenie ruchu dla pojazdéw ciezkich, jako cel wybrano zostaty lokalizacje w sieci
bazowej drog TEN-T, co stanowi mniej wiecej 50% catej dtugosci sieci drogowej TEN-T.
Bedzie to 79 lokalizacji na sieci bazowej, oraz uzupetniajaco 8 lokalizacji na sieci kompleksowe;j.

Natomiast do korica 2030 r. nalezy wyznaczy¢ strefy tadowania o mocy wyjsciowa na poziomie
conajmniej 1 500 kW posiadajace co najmniej jeden punkt tadowania o indywidualnej mocy
wyj$ciowej wynoszacej co najmniej 350 KW. Strefy tadowania powinny by¢ oddane w kazdym
kierunku ruchu, a odlegto$¢ moze wynosi¢ maksymalnie 100 km. Aby zrealizowac¢ ten wyméog
planuje sie budowe 64 lokalizacji.
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PoniZzsza mapa przedstawia wyznaczone lokalizacje infrastruktury tadowania dla pojazdéow
ciezkich na 2030 r. (sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T)
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Rysunek 3. Planowane lokalizacje infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezkich na drogach
sieci TEN-T w 2030 roku

Chronione parkingi

AFIR wyznacza rowniez cele zwigzane z budowa infrastruktury tadowania na ,bezpiecznych
i chronionych parkingach” przeznaczonej dla pojazdéw ciezkich. W Polsce na koniec 2023 r. nie
wyznaczono lokalizacji takich parkingow. W zwigzku z wejSciem w zycie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgcego
rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego rozporzadzenie (UE) nr
1315/2013 (dalej jako rozporzadzenie TEN-T) podjete zostang prace w tym zakresie.

Wezly miejskie
Zgodnie z rozporzadzeniem TEN-T, w Polsce funkcjonuje 30 weztéw miejskich.

Jako cel w rozporzadzeniu AFIR zaktada sie, aby na koniec 2025 r. w kazdym wezle miejskim
zapewni¢ co najmniej 900 kW mocy ogoélnodostepnej infrastruktury tadowania dla pojazdéw
ciezkich. Natomiast w 2030 r. powinno to by¢ co najmniej 1800 kW. Moc ta powinna by¢
dostarczana ze stacji tadowania o mocy co najmniej 150 kW kazda.
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Infrastruktura tankowania skroplonego metanu

W przypadku paliw gazowych, rozporzadzenie AFIR naklada na panstwa cztonkowskie
obowiazek zapewniania minimalnej liczby stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
ktéra umozliwi swobodne przemieszczania sie pojazddw silnikowych po obszarze UE.

Infrastruktura tankowania LNG znajdujgca sie w Polsce jest wystarczajgca, aby zapewnic
mozliwo$¢ poruszania sie na terenie kraju pojazdéw ciezkich zasilanych tym paliwem. Nalezy
wskaza¢, iz prawie wszystkie polskie stacje LNG s3 zlokalizowane od siebie w odlegtosci do
400 km. Ponadto, bioragc pod uwage zasiegi pojazdéw ciezarowych zasilanych tym paliwem,
wynoszace w zaleznosci od marki samochodu 1 000-1 700 km, oraz rozmieszczenie
funkcjonujgcych ogélnodostepnych punktéw tankowania LNG, nalezy uzna¢, Ze zapewniona jest
mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie po Polsce pojazdami napedzanymi LNG.

W zwigzku z osiggnieciem celu w zakresie rozwoju infrastruktury tankowania gazu ziemnego,
planowane jest utrzymanie dotychczasowe;j liczby stacji tankowania tego paliwa.

Tabela 15. Cele dla infrastruktury tankowania gazu ziemnego

Tabela 3.4 Tankowanie skroplonego metanu
wzdluz TEN-T 2025 2027 2030 |[2035
31 31 31 31

Narodowy Cel: Liczba stacji tankowania

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

W zwiazku z osiggnieciem wymaganych celé6w oraz uznaniem skroplonego metanu jako paliwa
przejSciowego, nie przeprowadzono prognoz dotyczacych szacowanej liczby pojazdéw
napedzanych tym paliwem, gdyz rozporzadzenie AFIR nie naktada obowigzku wyznaczenia celu
w zaistniatych okolicznosciach.

3.3. Infrastruktura wodorowa dla pojazdow drogowych

W ponizszej tabeli przedstawiona zostata prognoza dotyczaca liczby zarejestrowanych pojazdéw
o napedzie wodorowym.
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Tabela 16. Prognozowana liczba pojazdéw o napedzie wodorowym w Polsce

SZACOWANA LICZBA
ZAREJESTROWANYCH

RODZAJ POJAZDY NAPEDZANE WODOREM POJAZDOW

TRANSPORTU

Pojazdy na ogniwa paliwowe, FCEV (facznie) 950 6245
Wodorowe samochody osobowe 605 4255
Drogowy Wodorowe pojazdy lekkie 85 820
Wodorowe pojazdy ciezkie 10 170
Wodorowe autobusy 250 1000

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

Zgodnie z prognozami, uwzgledniajgcymi kontynuacje obecnie prowadzonych dziatan w zakresie
wsparcia rozwoju rynku pojazdéw wodorowych, mozna zatozy¢ wzrost liczby zarejestrowanych
pojazdéw we wszystkich segmentach rynku. Przewiduje sie, ze na koniec 2030 r. moze by¢
zarejestrowanych ponad 5 tysiecy osobowych i dostawczych pojazdéw wodorowych oraz ponad
150 pojazddéw ciezkich. Dynamiczny wzrost wykorzystania paliw wodorowych w transporcie,
w szczeg6lnosci w transporcie ciezkim, jest przewidywany po 2030 roku.

Tabela 17. Cele dla infrastruktury tankowania wodoru

PLANOWANALICZBA PUNKTOW

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH TANKOWANIA

Cele dla infrastruktury tankowania wodoru

Punkty tankowania H2 (ogéInodostepne) 350 baréw 15 37

Punkty tankowania H2 (ogéInodostepne) 700 baréow 15 37

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

Zgodnie z wymogami AFIR panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r.
rozmieszczone byly wzdtuz bazowej sieci TEN-T, w odlegtosci nie wiekszej niz co 200 km,
ogolnodostepne stacje tankowania wodoru zaprojektowane do minimalnej 13cznej
przepustowosci 1 t/dzien, wyposazone co najmniej w dystrybutor pod ci$nieniem 700 bar. Takze
do tego terminu w kazdym wezle miejskim powinna zosta¢ oddano do uzytku co najmniej jedna
ogolnodostepna stacja tankowania wodoru, ale bez okreslonych wymogdéw technicznych.
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Aby zrealizowac ten cel, oszacowano, ze nalezy wybudowaé stacje tankowania wodoru w 37
lokalizacjach. Zdecydowana wiekszos¢ (30 lokalizacji) znajduje sie przy weztach miejskich.
Zaktada sie, ze te stacje beda spetnia¢é wymogi techniczne dla stacji wzdtuz droég sieci TEN-T.
Pozostate znajduja sie przy drogach w sieci bazowej TEN-T, aby zapewni¢ zachowanie odlegtosci
do 200 km pomiedzy stacjami. Stacje beda obstugiwac ruch w obydwu kierunkach. Jako posredni
cel zaktada sie powstanie 17 stacji tankowania wodoru do 2027 roku.

Na ponizszej mapie wskazano proponowane lokalizacje infrastruktury tankowania wodoru na
2030 rok.
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Rysunek 4. Planowane lokalizacje infrastruktury tankowania wodoru na drogach sieci TEN-T
3.4. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z lIadu w portach morskich

Wymogi AFIR dotyczace dostepu do zasilania w energie elektryczng z ladu dla jednostek
plywajacych dotycza portéw morskich o minimalnej liczbie zawinie¢ do portow kontenerowcow
o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto oraz statkdw pasazerskich typu ro-ro (ang. roll-on/roll off
- statki przystosowane do przewozu tadunkéw tocznych oraz pojazdéw) o pojemnosci powyzej

5 000 ton brutto oraz morskich pasazerskich jednostek szybkich o takiej samej pojemnosci.
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Tabela 18. Cele w zakresie zasilania energia elektryczng z ladu w portach morskich

Liczba portéw morskich sieci TEN -T
zobligowanych do zainstalowania
zasilania energig elektryczng z Iadu
Liczba portéw morskich TEN-T
zwolnionych z obowiazku instalacji

skroplonego metanu

Przewidywana liczba |Przewidywana Przewidywana liczba|Przewidywana Przewidywana liczba|Przewidywana
instalacji zasilania  |catkowitamoc  |Liczbarocznych |[instalacji zasilania |catkowita moc [Liczbarocznych |[instalacji zasilania |catkowita moc
energig elektryczng |wyjsciowa do zawinig¢ do energig elektryczng |wyjsciowado (zawinie¢ do energig elektryczng |wyjsciowa do
Wykaz portow sieci bazowej TEN-T zl3du do 2030r. 2030r. portu zladu do 2030r. 2030r. portu zladu do 2030r. 2030r.
GDANSK 613 * ) 299 * ) 34* &
GDYNIA nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
zostanie
SZCZECIN 130 zostanie ogtoszone ogtoszone nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
125 punktami
zostanie zostanie potfaczen (terminal
SWINOUJSCIE ogtoszone zostanie ogtoszone  ogtoszone 3600 promowy) 3IMW nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
e ] 0 | ]| |
TEN-T
POLICE nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

s . ! | | |
mocy Art. 9.3

0
e NN N N AN N A N D
progow

0

* Zarzad Portu pracuje obecnie nad okresleniem parametréw docelowego systemu OPS w Porcie
Gdanskim.

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

Jako cel zaklada sie budowe punktéw zasilania w portach w Szczecinie i Swinoujéciu oraz
w Gdansku do dnia 31 grudnia 2029 roku.

3.5. Infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morskich

Porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu planuja uruchomienie stanowisk do bunkrowania
statkow gazem ziemnym od strony wody na koniec 2024 roku. Port w Gdansku analizuje
mozliwo$¢ uruchomienia bunkrowania z wyKkorzystaniem alternatywnych rozwigzan
technologicznych, w tym metoda ,ship to ship” (tzn. z wykorzystaniem statkow).
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Tabela 19. Cele w zakresie infrastruktury dla skroplonego metanu

Dla jakiego typu
statku (np.

Liczba instalacji
kontenerowy,

Planowany rok

pasazerski)

cysterna (liczba
cystern  bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania wszystkie
GDANSK na LNG) wymagane juz istniejg

cysterna (liczba
cystern  bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania wszystkie
GDYNIA na LNG) wymagane juz istniejg

cysterna (liczba
cystern  bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania wszystkie
SZCZECIN na LNG) wymagane juz istniejg

(I)cysterna
(liczba  cystern
bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania

na LNG), (ll) wszystkie (1) juz istnieja (I1)
SWINOUJSCIE terminal LNG wymagane koniec 2024
Wykaz portéw sieci kompleksowej TEN-T --

Police

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

3.6. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z lagdu w portach zeglugi
Srodladowej

W Polsce porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu, s3 réwniez portami $rédladowymi sieci
bazowej TEN-T. Zgodnie z wymogami rozporzadzenia AFIR nalezy odda¢ do uzytku co najmniej
jedna instalacje przeznaczona do zasilania energia elektryczng z 1adu statkéw zeglugi sSrodladowej
we wszystkich portach $rédlagdowych sieci bazowej TEN-T do dnia 31 grudnia 2024.

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia AFIR nalezy odda¢ do uzytku co najmniej jedng instalacje
przeznaczong do zasilania energia elektryczng z ladu statkéw Zeglugi sSr6dladowej we wszystkich
portach srédladowych sieci kompleksowej TEN-T do dnia 31 grudnia 2030 roku.
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W ponizszej tabeli przedstawione s3 cele dla poszczegdlnych portéw.

Tabela 20. Cele dla portéw morskich w zakresie zasilania energig elektryczna z ladu

Zasilanie energig elektryczna z Iadu

Typ barek, dla
ktorych
Przewidywana | zainstalowano

Przewidywana
Liczba liczba instalacji
rocznych zasilania
zawiniec O EHE]
barek do elektryczna
portu z ladu do
2030 .

catkowita moc instalacje
wyjsciowa do zasilania
2030r. energia
elektryczna
zladu

Wykaz portéw sieci bazowej
TEN-T

Szczecin -Swinoujécie 120 1 40 KW fracht

Wykaz portow sieci

kompleksowej TEN-T

Police 188 1 9,5 MW fracht

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

3.7. Infrastruktura zasilania energia elektryczng statkow powietrznych podczas
postoju

Celem rozporzadzenia AFIR jest, aby do dnia 31 grudnia 2024 r. na wszystkich stanowiskach
kontaktowych samolotéw wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego
oraz do dnia 31 grudnia 2029 r. na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotéw
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego zapewniono dostep do
zasilania energig elektryczng samolotéw podczas postoju. Ponadto wymaga sie, aby najp6zniej od
dnia 1 stycznia 2030 dostarczana do samolotéw energia elektryczna pochodzita z sieci
elektroenergetycznej lub byta wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw kopalnych.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty cele zwigzane z wymogami rozporzadzenia AFIR dla
portéw lotniczych nalezgcych do sieci TEN-T.
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Tabela 21. Cele w zakresie zasilania energia elektryczng samolotéw podczas postoju

ITasilanie energia elektrycma smolotow w trakde patoju

Stanowiska oddalone

Lictha lotow Istni ¢y liczba Planowana licths | Planowana liczba
komergyjnych rocenie  kontaktowych  |stanowisk isk isk stanowisk stanowisk stanowisk
|ostatnie dostipne wyposaionychw (wyposatonych w H wypasatonych w wypasaionych w wyposazonych w
dane| instalacie w 02 |instalage do 2025 instalagew 028r.  |instalige do2030r.  |instalacje do 2030r.
rtcw lotnicych sied bazowe TIN-T A i i i j ] instalagastall instalacia mobilna)
Warstawa 168510
Krakow [t
Glarise 25408
Katowice Lk
Wroclow wnn
Patnari Ak
todi L)
Seeawcin 365
1542

o8
bd
b

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

Zarzadcy portow lotniczych deklaruja, Ze cel w zakresie zapewnienia dostepu do infrastruktury
zasilania w energie elektryczng na wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotéw
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego zostat zrealizowany we
wszystkich zobligowanych do jego realizacji portach lotniczych.

Natomiast w przypadku stanowiskach oddalonych bedzie on zrealizowany przez porty lotnicze
w: Gdansku, Szczecinie, Krakowie, Pyrzowicach.

Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy planuje zapewni¢ dostep do zasilania energig elektryczng
samolotow podczas postoju na wszystkich stanowiskach oddalonych do 31 grudnia 2029 roku.

Zgodnie z opracowywang aktualizacja dokumentu ,Planu Generalnego lotniska Krakéw - Balice
2023 - 2045” planuje sie, aby do 2030 r. na oddalonych stanowiskach samolotéw, zapewni¢
zasilanie w energie elektryczna.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach, planuje wyposazy¢ dziatajace obecnie
stanowiska postoju samolotdw w infrastrukture energetyczng dla operatoréw obstugi naziemne;j
w celu realizacji wymagan i na obecnym etapie realizowane s3 szczegétowe rozmowy branzowe.
Planowany termin realizacji to 31 grudnia 2029 roku.
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4. Srodki majace na celu zapewnienie realizacji celow

4.1. Ramy prawne wspierajace rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych

Przepisy krajowe okres$lajg zasady zwigzane z wymogami technicznymi dla budowy
i funkcjonowania infrastruktury tadowania, tankowania wodoru oraz gazu ziemnego. Stabilne
otoczenie prawne wptywa pozytywnie na dziatalno$¢ podmiotéw swiadczacych ustugi z obszaru
paliw alternatywnych. Przystepujac do procesu inwestycyjnego zwigzanego z budowg stacji
tadowania lub tankowania paliw alternatywnych, przedsiebiorcy posiadajg wiedze dotyczaca
wymogow formalnych oraz kwestii zwigzanych z odbiorami technicznymi. Przepisy utatwiajg
takze biezace funkcjonowanie infrastruktury tadowania oraz tankowania poprzez okreslenie
relacji podmiotéw dziatajgcych na tym rynku.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Podstawowym aktem prawnym w obszarze nisko i zeroemisyjnego transportu jest ustawa z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r., z pdzn. zm.),
zwana dalej ,ustawg o elektromobilno$ci”, ktéra wprowadzita do polskiego porzadku prawnego
podstawowe pojecia zwigzane z elektromobilnoscig takie jak: ogélnodostepna stacja tadowania,
operator stacji fadowania, pojazd elektryczny.

Ustawa o elektromobilnosci okres$lita zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw
alternatywnych, obowigzki podmiotéw funkcjonujacych na tym rynku w tym podmiotéw
publicznych, obowiazki informacyjne oraz zasady dotyczace tworzenia i funkcjonowania stref
czystego transportu (SCT). Ustawa o elektromobilnosci zostala znowelizowana w2021 r.
w szerokim zakresie, aby dostosowac otoczenie prawne do zmian, ktére nastapity na rynku paliw
alternatywnych oraz postulatéw przekazywanych przez organizacje branzowe i spoteczenstwo.

Ustawa wspiera takze kreowanie rynku popytu pojazdéw zero i niskoemisyjnych poprzez
nalozenie obowigzkéw na administracje rzadowa oraz samorzady w zakresie zapewnienia
minimalnego udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach urzedéw, pojazdéw elektrycznych
i niskoemisyjnych przy realizacji zadan publicznych oraz autobuséw zeroemisyjnych
wykorzystywanych do Swiadczenia ustugi komunikacji miejskiej w miastach liczacych powyzej
50 tys. mieszkancédw. Jej przepisy implementujg takze trzy unijne dyrektywy, w tym dyrektywe
o ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdach transportu drogowego.

Dodatkowo, ustawa o elektromobilnos$ci natozyta na operatoréw stacji paliw obowigzek
zamieszczania na terenie stacji poréwnania cen paliw alternatywnych z cenami benzyny
silnikowej oraz oleju napedowego. Informacja ta ma by¢ dostepna na stacjach paliwowych
w widocznym i ogélnodostepnym miejscu. Celem przedstawiania takiej informacji na stacjach
paliw jest zwiekszenie swiadomosci konsumentéw na temat dostepnosci paliw alternatywnych
na polskim rynku oraz korzysci ekonomicznych ptynacych z ich stosowania.

Przepisy dotyczace rozwoju SCT oraz ich wdrozenie wptywajg gtéwnie na poprawe stanu jakosci
powietrza w obszarach miejskich oraz zwiekszenie poziomu S$wiadomos$ci spoteczenistwa
o szkodliwych emisjach pochodzacych z sektora transportu. Funkcjonowanie SCT w krajach
europejskich przyczynia sie do zmian decyzji w zakresie wymiany pojazdéw spalinowych
na elektryczne, ktére beda mogty poruszaé sie po obszarze SCT bez ograniczen. Wzrost liczby
pojazdéw elektrycznych natomiast wprost przektada sie na rozwéj infrastruktury tadowania.
Duza liczba pojazdéw elektrycznych gwarantuje zwrot z inwestycji w infrastrukture tadowania
oraz jej wykorzystanie na odpowiednim poziomie.

Ustawa przyczynia sie do rozwoju publicznej i niepublicznej infrastruktury tadowania pojazdéw
poprzez okres$lenie roli podmiotéw funkcjonujacych na tym runku, wymogdéw technicznych
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dla publicznych stacji tadowania oraz stworzenie procedury utatwiajacej rozwoj niepublicznej
infrastruktury w budynkach wielorodzinnych. Przepisy stworzyly ramy prawne
dla wykorzystania wodoru w transporcie zaré6wno drogowym, jak szynowym czy wodnym.
Ustawa o elektromobilno$ci reguluje takze kwestie zwigzane z powstawaniem i funkcjonowaniem
infrastruktury tankowania gazu ziemnego.

Z uwagi na dynamiczny rozwdj elektromobilnosci oraz coraz szersze wykorzystanie paliw
alternatywnych w sektorze transportu, a takze wprowadzenie kolejnych przepiséw na poziomie
UE rozwiazania ujete w ustawie o elektromobilnosci ulegaja stopniowej dezaktualizacji.
Planowane jest przyjecie nowej regulacji stanowigcej kontynuacje koncepcji dotyczacych
funkcjonowania i rozwoju elektromobilnos$ci oraz paliw alternatywnych w Polsce, wynikajacych
obecnie z ustawy o elektromobilnos$ci, przy jednoczesnym zachowaniu spéjnosci z przepisami
unijnymi w zwigzku z wej$ciem w Zycie przepisow AFIR.

Zmiany przepisow innych ustaw wspierajace rozwoj elektromobilnosci

Ustawa o elektromobilnosci wprowadzita takze poprzez zmiany innych ustaw zachety, ktére
skierowane sa do uzytkownikéw pojazdoéw zeroemisyjnych.

Zgodnie z art. 109a i art. 163a ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym
bezterminowo obowiazuje zwolnienie od podatku akcyzowego dla pojazdéw o bateryjnym
napedzie elektrycznym oraz pojazdéw napedzanych wodorem natomiast pojazdy hybrydowe
typu plug-in (PHEV) o pojemnosci silnika spalinowego rownej 2000 cm3 lub nizszej sa zwolnione
od akcyzy do dnia 31 grudnia 2029 r. Zwolnienie stosowane jest do pojazdéw, w przypadku
ktérych obowiazek podatkowy w akcyzie powstat po dniu 18 grudnia 2018 roku.

Ponadto, w przypadku tzw. gazomobilnosci (tj. CNG i LNG) rozwd6j rynku wspiera zerowa stawka
akcyzy na gaz ziemny przeznaczony do napedu silnikéw spalinowych. Stawka wynika z art. 89 ust.
1 pkt 12 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym i obowigzuje od 2019 r. Zerowa
stawka akcyzy w momencie wej$cia w zycie obnizyta cene CNG/LNG na stacjach o ok. 11 %.
Zgodnie z ustawg o podatku akcyzowym z akcyzy zwolniony jest gaz ziemny o kodach
CN 27111100 i 2711 21 00 oraz wyprodukowany w sktadzie podatkowym i spetniajacy
wymagania jakosSciowe biogaz (bez wzgledu na kod CN) oraz wodér i biowodér o kodzie
CN 2804 10 00.

W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych oraz ustawie z dnia
15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych, wprowadzona zostata takze
mozliwo$¢ stosowania korzystnej stawki odpiséw amortyzacyjnych dla pojazdéw elektrycznych
zarejestrowanych po dniu 18 grudnia 2018 r. Do konca 2025 r przedsiebiorcy majg prawo
do odliczenia raty leasingu lub odpiséw amortyzacyjnych pojazdéw samochodowych w limicie
do 150 tys. zt. lub 225 tys. zt w przypadku samochodéw elektrycznych i wodorowych. Od 2026 r.
- dla pojazdéw emitujacych powyzej 50g CO2 na km bedzie obowigzywat obnizony limit
amortyzacji samochodéw w wysokosci 100 tys. zl. Pojazdy zeroemisyjne tj. elektryczne oraz
wodorowe obowigzywacé bedzie najwyzszy limit 225 tys. zt.

Dzieki zmianie ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych zarzadca drogi,
zobowigzany jest do wyznaczania stanowisk postojowych przy ogélnodostepnych stacjach
tadowania dla pojazdéw elektrycznych i pojazdéw hybrydowych typu plug-in w liczbie
odpowiadajacej przynajmniej liczbie og6lnodostepnych punktéw tadowania w danej lokalizacji.
Pojazdy elektryczne oraz pojazdy hybrydowe typu plug-in moga korzysta¢ ztych miejsc
postojowych wyltacznie na czas tadowania.

Dodatkowo zarzadca drogi ma réwniez prawo, w celu promocji elektromobilno$ci wyznaczy¢
miejsca postojowe dla pojazdéw elektrycznych, nawet tam, gdzie nie ma ogdlnodostepnych stacji
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tadowania. Ponadto, pojazdy elektryczne sg zwolnione z optat za postéj na drogach publicznych
w strefie ptatnego parkowania.

Ponadto zgodnie z art. 148a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza sie poruszanie po buspasach pojazdéw elektrycznych,
o ktéorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy o elektromobilno$ci oraz pojazdéw napedzanych
wodorem, o ktérych mowa w art. 2 pkt 15 tej ustawy, tj. po wyznaczonych przez zarzadce drogi
pasach ruchu dla autobuséw.

Z przywilejow tych moga korzysta¢ osoby fizyczne oraz wszyscy przedsiebiorcy wykorzystujacy
pojazdy zeroemisyjne, takze w systemie najmu krdétkoterminowego. Stwarzaja one wymierne
korzys$ci zwigzane z oszczedno$cia kosztow ponoszonych na optaty parkingowe oraz skrdcenie
czasu dojazdu poprzez mozliwos¢ ominiecia zattoczonych paséw ruch w godzinach szczytu
komunikacyjnego.

Akty wykonawcze do ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

W celu kompleksowego ujecia od strony legislacyjnej obszaru elektromobilnosci oraz
wodoromobilno$ci minister wlasciwy ds. energii wydat szereg aktéw wykonawczych do ustawy,
ktére w szczegdtowy sposéb regulujg najbardziej istotne ich aspekty.

W rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego (Dz. U. poz. 1316), okreslono szczegétowe wymagania
techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji fadowania, co
wraz z procedurami odbioréw stacji prowadzonymi przez Urzad Dozoru Technicznego
gwarantuje bezpieczenistwo korzystania z takich stacji. Rozporzadzenie to jest jednym z
najbardziej istotnych aktéw wykonawczych, wptywajacych na rozwdj publicznej infrastruktury
fadowania. Dzieki przepisom wskazujagcym w jasny ijednoznaczny sposéb wymogi dla
powstajacej infrastruktury, utatwiony zostat proces jej budowy. Rozporzadzenie Ministra
Klimatu i Srodowiska z dnia 7 maja 2021 r. w sprawie sposobu ustalania minimalnej mocy
przytaczeniowej dla wewnetrznych izewnetrznych stanowisk postojowych zwigzanych z
budynkami uzyteczno$ci publicznej oraz budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi (Dz. U. poz.
892), okresla wielko$¢ niezbednej mocy dla zapewnienia bezpiecznej i komfortowej eksploatacji
punktéw ladowania zlokalizowanych przy stanowiskach postojowych w tych budynkach.
Regulacja ta zapewnia, ze wielko$¢ mocy przytaczeniowej nowych budynkéw dostosowana jest
do potrzeb rozwoju elektromobilnos$ci. Przepisy rozporzadzenia wptywaja w pozytywny sposéb
na cel rozporzadzenia AFIR, zwigzany zbudowg infrastruktury tadowania na terenach
prywatnych.

W rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 marca 2022 r. w sprawie wzoru
nalepki dla pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu (Dz. U. poz. 845),
w porozumieniu ze strong samorzgdowa okreslono wzér oznakowania pojazdéw uprawnionych
do wjazdu do stref czystego transportu (SCT). Oznaczenie to jest niezbednym warunkiem
powstania stref w polskich miastach. Regulacja ta wraz z przepisami zawartymi w ustawie daje
mozliwos$¢ tworzenia stref czystego transportu w polskich miastach.

W rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2022 r. w sprawie
szczegblowych wymagan technicznych dla stacji wodoru (Dz. U. poz. 2158), podobnie jak
w przypadku rozporzadzenia dotyczacego stacji tadowania, okres§lono wymagania techniczne dla
bezpiecznej eksploatacji stacji tankowania wodoru. Rozporzadzenie to pozwolilo na powstanie
w Polsce pierwszych stacji tankowania tego paliwa. Na chwile obecng dziatajg dwie
ogoblnodostepne stacje tankowania wodoru w Warszawie i Rybniku. Przepisy te wspieraja
realizacje celéw rozporzadzenia AFIR, zwigzanych z budowg3 infrastruktury tankowania wodoru.
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Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 marca 2024 r. w sprawie szczegétowych
wymagan technicznych, jakie muszg spetnia¢ punkty zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu, oraz badan i optat z nimi zwigzanych (Dz. U. poz. 385) reguluje zasady
zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury zasilania w energie elektryczng statkow morskich
oraz zeglugi $rodladowej. Wydanie przepisow okreslajgcych wymagania techniczne byto
konieczne przede wszystkim w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw
jednostek ptywajacych zasilanych energia elektryczng z ladu. Do przeprowadzania badan
technicznych, wydawania opinii oraz przeprowadzania kontroli punktéw =zasilania zostat
wyznaczony Transportowy Dozdr Techniczny (TDT). Stworzenie odpowiednich regulacji, utatwi
realizacje celu AFIR zwigzanego z budowg infrastruktury zasilania statkéw w energie elektryczng
z ladu w portach morskich i zeglugi $Srédladowe;j

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegétowych wymagan technicznych
dla stacji wodoru (Dz. U. z 2022 r. poz. 2158) okre$la szczegélowe wymagania techniczne,
dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji wodoru, rodzaje badan
technicznych stacji wodoru oraz sposoéb i terminy ich przeprowadzania, dokumenty dotaczane do
wniosku o przeprowadzenie badan oraz wysoko$¢ optat za badania. Powyzszy akt prawny
stanowi kolejny element budowy stabilnego otoczenia regulacyjnego, tworzacego ramy prawne
dla dynamicznie rozwijajacej sie gospodarki wodorowej. Regulacja byta odpowiedzia na
oczekiwania rynku, aby w pierwszej kolejnosci uregulowa¢ wykorzystanie wodoru w transporcie.

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 28 sierpnia 2019 r. w sprawie szczegétowych wymagan
technicznych dla stacji gazu ziemnego (Dz.U. z 2019 r. poz. 1757, z p6zn. zm.) reguluje
szczegOtowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji
stacji tankowania gazu ziemnego. Celem przyjetego aktu bylo zapewnienie bezpieczenstwa
wszelkich oséb korzystajacych ze stacji gazu ziemnego. Do przeprowadzania kontroli stacji gazu
ziemnego wyznaczony zostat Transportowy Dozor Techniczny i Urzad Dozoru technicznego, w
zalezno$ci od lokalizacji stacji.

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 27 sierpnia 2020 r. w sprawie sposobu informowania
o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz
oznakowania miejsc tankowania lub fadowania pojazdu samochodowego takim paliwem (Dz.U.
z 2020 r. poz. 1560) natozyto na operatoréw stacji paliw obowiazek odpowiedniego oznakowania
miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym.
Jednocze$nie producenci samochodéw isprzedawcy samochodéw zobowigzani zostali do
formutowania iudostepniania informacji o mozliwos$ci tankowania pojazdu samochodowego
paliwem alternatywnym. Celem tego rozporzadzenia jest zapewnienie kierowcom informacji na
temat dostepnos$ci paliw alternatywnych, w tym informacji o kompatybilnosci ich pojazdéw
z danym rodzajem paliwa alternatywnego.

Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych Na podstawie przepiséw zawartych w
ustawie o elektromobilno$ci utworzony zostat takze rejestr infrastruktury tadowania oraz
tankowania paliw alternatywnych pod nazwa Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(EIPA) dzialajacy od 2019 roku. Jest on baza danych oraz portalem www, na ktérym dane
prezentowane sg w czasie rzeczywistym w formie interaktywnej mapy z zaznaczonymi na niej
stacjami. EIPA stanowi narzedzie ulatwiajace uzytkownikom pojazdéw zasilanych paliwami
alternatywnymi odnalezienie najblizszej lub wybranej wedtug preferowanych kryteriow (np.
najbardziej korzystnej cenowo) stacji tadowania lub tankowania. Na stronie EIPA uzytkownik
moze zapoznac sie z takimi informacjami jak: doktadny adres stacji tadowania, tankowania gazu
lub tankowania wodoru, godziny otwarcia, dostepno$¢ i zajeto$¢ punktéw tadowania
i tankowania, rodzaje zlaczy, cena za tadowanie oraz tankowanie, moc punktéw tadowania oraz
informacje o operatorze stacji.
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Rejestr EIPA dostarcza wiekszo$¢ wymaganych rozporzadzeniem AFIR informacji nt.
infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych. Do kwietnia 2025 r. zostanie
rozszerzony zakres dostepnych informacji w rejestrze m.in. o liczbe stanowisk postojowych dla
0s0b z niepelnosprawnosciami, cene przy tankowaniu ad hoc (bez rejestracji i posiadania karty
lub aplikacji operatora) oraz informacje czy dostarczana energia elektryczna pochodzi w catosci
ze zrodet odnawialnych.

W ramach funkcjonowania EIPA s3 zbierane, przetwarzane i udostepniane dane od operatoréw
stacji tadowania i tankowania pojazdéw gazem ziemnym CNG i LNG oraz wodorem, a takze
dostawcow ustug mobilnosci. Za posrednictwem EIPA mozna réwniez nieodptatnie pobiera¢ dane
na potrzeby innych baz danych (réwniez komercyjnych). Rejestr EIPA stanowi réwniez zrédto
danych dotyczacych rozwoju publicznej infrastruktury tadowania oraz tankowania paliw
alternatywnych, ktére sa wykorzystywane takze przez organy administracji w celach
sprawozdawczych.

Prowadzenie rejestru EIPA przez Urzad Dozoru Technicznego (UDT), stanowi takze realizacje
obowigzku zawartego w rozporzadzeniu AFIR w zakresie wyznaczenia organizacji wydajacej
kody identyfikacyjne dla operatoré6w punktéw tadowania i dostawcéw ustug w zakresie
mobilno$ci, atakze zarzadzajacej tymi kodami. UDT zostal wyznaczony do utworzenia oraz
prowadzenia rejestru EIPA przepisami ustawy o elektromobilnosci. UDT stworzyt repozytorium
kodéw ID przed terminem wyznaczonym w rozporzadzeniu AFIR, oraz uruchomit interaktywny
rejestr EIPA, w ramach programu PSA IDACS realizowanego we wspotpracy z Komisjg Europejska.

Podsumowanie dziatan legislacyjnych

Prowadzone dziatania legislacyjne przyczyniaja sie do rozwoju zeroemisyjnego transportu
w zakresie zapewnienia odpowiednich regulacji i zachet. Wraz z opisanymi w dalszej czesci
dokumentu programami finansowego wsparcia, tworzg kompleksowe narzedzia rozwoju
elektromobilnosci zaréwno transportu zbiorowego, po floty pojazdéw elektrycznych
wykorzystywanych w przedsiebiorstwach, ustugach najmu krétkoterminowego oraz przez osoby
prywatne, wspierajac upowszechnienie sie pojazdéw zeroemisyjnych. Dziatania prowadzace do
upowszechnienia sie floty zeroemisyjnej oraz tworzenia stref czystego transportu, prowadza
réwniez do zwiekszenia poziomu $wiadomosci o zaletach zeroemisyjnego transportu. Dzieki
temu podczas podejmowania decyzji o zakupie nowego pojazdu przez firmy i osoby prywatne
coraz cze$ciej rozwazany jest naped elektryczny. Nalezy zauwazy¢, ze rozwdj rynku pojazdow jest
silne powigzany z rozwojem ich infrastruktury tadowania. Jezeli pojazdy elektryczne nie osiggna
wysokiego udziatu na rynku, dedykowana infrastruktura nie bedzie rozwija¢ sie, poniewaz
wybudowane juz stacje nie beda zapewnialy zwrotu z inwestycji. Wzrost liczby pojazdéw
elektrycznych wptywa na zwiekszenie popytu na ustugi operatoréw stacji tadowania. Spowoduje
to, ze budowa ogo6lnodostepnych stacji tadowania stanie sie atrakcyjnym obszarem dziatalnosci
biznesowe;j.

4.2. Infrastruktura tadowania pojazdéw lekkich

W celu wsparcia rozwoju infrastruktury tadowania rzad uruchomit dedykowany program
finansowego wsparcia.

Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do
tankowania wodoru

Program zostat uruchomiony w 2021 roku. Na wsparcie inwestycji zaplanowany zostat budzet
w kwocie 870 mln zt,, ktéry zostal wyczerpany na koniec 2023 roku.

Uruchomienie programu wspierajgcego rozbudowe infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych miato na celu iloSciowy oraz jakos$ciowy rozwdj rynku infrastruktury w Polsce,
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w oparciu o stacje tadowania o duzej mocy. Dzieki temu programowi w najblizszych latach
w Polsce powstanie kilka tysiecy ogélnodostepnych punktéw tadowania. Nie tylko przy drogach
szybkiego ruchu, ale tez przy centrach handlowych i w wielu miastach. W ramach programu byto
dostepne wsparcie réwniez na nieog6lnodostepne stacje o mniejszych mocach. Zasady
dofinansowania byly przedmiotem wielu analiz i konsultacji dzieki czemu koresponduja
z szeregiem postulatéw branzy.

Inwestycje w wydajng i nowoczesng infrastrukture tadowania sg kluczowe dla dalszego rozwoju
rynku elektromobilnosci.

W ramach przeprowadzonych naboréw wspierana byta:

- budowa stacji fadowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW, innych niz ogélnodostepne stacja
adowania,

- budowa badz przebudowa ogélnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 50 kW
i mniejszej niz 150 kKW,

- budowa badz przebudowa ogélnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 150 kW.

Beneficjentami programu mogly by¢: jednostki samorzadu terytorialnego, spotdzielnie
i wspdlnoty mieszkaniowe oraz przedsiebiorcy i rolnicy indywidualni. Uwzglednia on wiec
potrzeby wszystkich podmiotéw funkcjonujacych na rynku i umozliwi powstawanie stacji w wielu
réznych lokalizacjach.

Wedtug danych na koniec maja 2023 r., dzieki programowi powstang 333 stacje tadowania o mocy
powyzej 150kW, ktére sg zlokalizowane przy drogach sieci TEN-T. Stacje te przyczynig sie
w znaczacy sposob do realizacji celu AFIR zwigzanego z budowa szybkiej infrastruktury
tadowania przy drogach sieci TEN-T.

W zakresie finansowania rozwoju elektromobilnosci duzg role odgrywaja takze srodki w ramach
instrumentu ,kaczac Europe” (Connecting Europe Facility - CEF)

CEF ma na celu dalsze wspieranie modernizacji i budowy infrastruktury potozonej na
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, tj. o wspélnym znaczeniu dla Unii Europejskie;.
Infrastruktura znajdujaca sie w sieci ma zapewnia¢ odpowiednie, wspolne standardy parametrow
technicznych i funkcjonalnych. Wszystko po to, aby wspiera¢ zréwnowazony rozwoj gospodarczy
oraz spojnos¢ terytorialng Unii.

Komisja Europejska ogtosita w dniu 10 kwietnia 2024 r. wyniki dla 5 naboru wnioskéw w ramach
instrumentu CEF. Przewiduje sie, ze dzieki wszystkim edycjom powstanie dzieki niemu na
terytorium Polski ponad 200 stacji tadowania o duzej mocy, zlokalizowanych przy drogach w sieci
TEN-T.

Podejmowane dzialania w zakresie wyznaczenia optymalnych lokalizacji infrastruktury
ladowania

Na potrzeby niniejszego dokumentu opracowano projekt optymalnego rozmieszczenia
infrastruktury tadowania i tankowania wodoru przy drogach w korytarzach sieci bazowej
i kompleksowej TEN-T uwzgledniajgcy wymagania rozporzadzenia AFIR oraz sytuacje
dynamicznego rozwoju rynku pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi. Lista lokalizacji
zostala zawarta w zatgczniku do dokumentu.

Prace nad projektem wyznaczenia optymalnych lokalizacji na sieci bazowej prowadzone byty
w pierwszej kolejno$ci w porozumieniu z ekspertami z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA),
Ministerstwa Infrastruktury, Urzedu Dozoru Technicznego.
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Celem przygotowania projektu byto okreslenie preferowanych miejsc lokalizacji infrastruktury
ladowania oraz poddanie go konsultaciom w celu zdiagnozowania ewentualnych
problematycznych lokalizacji oraz skali wyzwania dotyczacego zapewnienia w nich przylaczy
elektroenergetycznych o wymaganym poziomie mocy. Projekt sieci bazowej byt konsultowany
rowniez z przedstawicielami branzy, uwzgledniajgc ich zainteresowanie budowg infrastruktury
tadowania w okreslonych lokalizacjach, co znaczaco zwieksza szanse realizacji zatozen projektu.

Zatozeniem, jakie przyjeto na wstepie, byta lokalizacja infrastruktury tadowania w miejscach
obstugi podréznych, co wykluczy konieczno$¢ zjezdzania z drdég szybkiego ruchu i jest bardziej
komfortowe z punktu widzenia podrézujacych. Dopiero w przypadku braku odpowiedniego MOP
jako proponowang lokalizacje wskazywano parking niemajacy statusu MOP.

Drugim, wynikajacym wprost z rozporzadzenia, warunkiem bylo zapewnienie odpowiedniej,
wymaganej odlegto$ci pomiedzy wskazanymi lokalizacjami. Wybrane lokalizacje znajdujace sie
przy drogach nalezacych do sieci bazowej TEN-T byty w maksymalnych odlegtosciach 60 km od
siebie, w przypadku infrastruktury dla pojazdow lekkich, 120 km i docelowo 60 km w przypadku
infrastruktury dla pojazdéw ciezkich oraz 200 km dla stacji tankowania wodorem. Waznym
czynnikiem byto lokalizowanie stacji przy weztach miejskich w najwiekszych miastach Polski.

Istotnym kryterium byto uwzglednienie w projekcie lokalizacji, ktére zostaty wydzierzawione
przez GDDKIiA z obowigzkiem budowy infrastruktury tadowania na warunkach okreslonych
w AFIR (z etapu negocjacji podejscia ogélnego AFIR). Podczas wyboru lokalizacji uwzgledniono
takze planowane do budowy MOPy, ktére bedg powstawac na docelowych przebiegach drég
w sieci TEN-T i beda dzierzawione réwniez z uwzglednieniem wymogéw AFIR.

Przy wyznaczaniu lokalizacji uwzgledniono takze przyznane juz dofinansowanie ze Srodkéw
publicznych, ktére znaczaco wspiera realizacje wyznaczonych celéw. Przeanalizowane zostaty
wnioski zlozone w ramach programu priorytetowego NFOSiGW na budowe infrastruktury
tadowania i tankowania wodoru, wnioski CEF oraz projekty IPCEI.

Dodatkowo, uwzgledniono inne aspekty, takie jak infrastruktura towarzyszaca m. in. parkingi
z najwieksza liczba miejsc, stacje paliw czy restauracje. Ponadto brano pod uwage przyznane
dofinansowanie ze §rodkéw publicznych, co znaczaco wspiera realizacje wyznaczonych celéw.

Przeanalizowano réwniez istniejgcg infrastrukture fadowania na sieci TEN-T. W oparciu o dane
przekazane przez UDT z rejestru Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych EIPA okreslono,
w ktorych lokalizacjach istniejg juz szybkie stacje tadowania.

Plan zostal poddany konsultacjom z zarzadca MOP - GDDKIiA, wtasciwymi dla lokalizacji pod
wzgledem geograficznym OSD oraz organizacjami branzowymi. Na etapie konsultacji wskazane
zostaly lokalizacje, ktérych przylaczenie do sieci o wymaganych parametrach mocy jest
szczegblnie problematyczne. Dzieki temu mozliwe jest opracowanie kolejnych, dedykowanych
narzedzi wspierajgcych rozwoj infrastruktury elektroenergetycznej przy MOP oraz parkingach.
W tym celu przewiduje sie uruchomienie dedykowanego programu wsparcia rozwoju
infrastruktury elektroenergetycznej dla OSD.

GDDKIiA prowadzi juz dziatania urzeczywistniajgce powstawanie stacji tadowania na wskazanych
w mapie lokalizacjach. W przetargach na dzierzawe MOP, ktére zostaty wskazane w projekcie,
zawierany jest wymog dotyczacy budowy infrastruktury tadowania zgodnej z wymogami
rozporzadzenia AFIR.

4.3. Infrastruktura tadowania pojazdéw ciezkich

W celu wsparcia infrastruktury tadowania pojazdoéw elektrycznych planowane jest uruchomienie
w 2024 r., programu ,Wsparcie budowy lub rozbudowy ogdélnodostepnej stacji tadowania
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dla transportu ciezkiego” Planowany budzet wynosi 2 mld PLN. Program bedzie finansowany
ze $Srodkow Funduszu Modernizacyjnego.

Celem programu jest wsparcie rozwoju infrastruktury tadownia dla zeroemisyjnych pojazdéw
ciezarowych, zlokalizowanej przy trasach sieci bazowej TEN-T, centrach logistycznych oraz
terminalach intermodalnych. Pozwoli to na przyspieszenie tempa wymiany ciezarowych
pojazdéw spalinowych na elektryczne

W ramach programu wspierane beda inwestycje zwigzane z budowa lub przebudowa
ogo6lnodostepnych stacji tadowania pradu statego, posiadajacych co najmniej jeden punkt
tadowania o mocy nie mniejszej niz 350 kW.

Zaktada sie, ze co najmniej 80% budzetu przeznaczone bedzie na wsparcie budowy lub
rozbudowy ogdlnodostepnych stacji tadowania dla transportu ciezkiego, zlokalizowanych wzdtuz
sieci TEN-T. Natomiast do 20% budzetu przeznaczone bedzie na wsparcie budowy lub rozbudowy
ogo6lnodostepnych stacji tadowania dla transportu ciezkiego, zlokalizowanych na obszarze
centrum logistycznego lub terminalu intermodalnego.

Planowanym efektem programu jest powstanie ok 2 tysiecy stacji tadowania przeznaczonych dla
pojazddw ciezkich. Przyczyni sie to w znacznym stopniu do realizacji cel6w rozporzadzenia AFIR
w zakresie zapewnienia odpowiednej infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezarowych.

Dodatkowo, dla infrastruktury tadowania pojazdéw ciezkich opracowano projekt jej optymalnego
rozmieszczenia przy drogach sieci TEN-T (oméwiony szczegétowo w pkt. 4.1).

Przy opracowaniu projektu optymalnego rozmieszczenia infrastruktury tadowania i tankowania
wodoru przy drogach w korytarzach sieci bazowej TEN-T, dokonujac wyboru, ktére lokalizacje
majg by¢ wybrane jako pierwsze do elektryfikacji pod katem wybudowania stacji tadowania
dedykowanych pojazdom ciezarowym, uwzgledniono dodatkowe czynniki takie jak natezenie
ruchu pojazdéw ciezkich na drogach. Przy wskazywaniu lokalizacji przeanalizowane zostaty
réwniez dane dotyczace postojéw kierowcow zawodowych.

4.4. Infrastruktura wodorowa dla pojazdéw drogowych

Na potrzeby niniejszego dokumentu wyznaczono optymalne lokalizacje infrastruktury
tankowania wodoru zgodnie z wymogami AFIR. Przyjeto zaloZenie, Ze stacje tankowania wodoru
spelniajace parametry stacji budowanych przy drogach TEN-T beda budowane réwniez w
weztach miejskich, w odlegtosci do 10 km od najblizszego zjazdu z drogi w korytarzu sieci
bazowej TEN-T. W ten spos6b wyznaczono lokalizacje w 30 weztach miejskich, a przy drogach
zlokalizowano pozostate 7 stacji w takich miejscach, aby zapewni¢ zachowanie odlegtosci do 200
km pomiedzy stacjami.

Aby zrealizowac cele zwigzane z budowg infrastruktury tankowania wodoru, prowadzone s3
takze programy finansowego wsparcia takich inwestycji.

W ramach opisanego w rozdziale 4.1 programu , Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru” jednym z dziatan jest dofinansowanie
budowy lub przebudowa ogdlnodostepnych stacji wodoru.

Ponadto istnieje mozliwo$¢ uzyskania Srodkéw w ramach programu CEF na inwestycje zwigzane
z budowag infrastruktury tankowania wodoru.

4.5. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z Iadu w portach morskich

Poszczegdblne porty morskie nalezgce do sieci TEN-T okreslajag wtasne narzedzia majace na celu
zapewnienie realizacji celéw rozporzadzenia AFIR.
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W rejonie przeladunku jednostek skonteneryzowanych w porcie w Szczecinie, w ramach
trwajgcej modernizacji infrastruktury technicznej tych nabrzezy, uwzglednia sie mozliwo$¢
przysztego wykorzystania jej do zainstalowania urzadzen podajacych energie elektryczna na
statki.

Obecnie prowadzona jest inwestycja pn. ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej
w portach w Szczecinie i w Swinoujéciu”. W ramach inwestycji przewidziane jest wyposazenia
wszystkich nabrzezy terminala promowego w Swinoujéciu w urzadzenia do zaopatrywania
promow w energia elektryczna. Mozliwe bedzie zasilanie statkéw na 5 stanowiskach promowych.
Planowane jest zakonczenie inwestycji na koniec 2024 roku.

Port Morski w Swinoujéciu w kontekscie planéw budowy terminalu kontenerowego w porcie
zewnetrznym przewiduje, ze instalacje do podawania energii elektrycznej na statki kontenerowe
beda stanowity element sktadowy inwestycji realizowanej przez przysztego operatora terminala.
W kontekscie budowy terminalu instalacyjnego w Swinoujsciu - na nabrzezu zlokalizowane beda
cztery studnie przylaczeniowe, ktore postuza do zasilania statkéw z lgdu energig elektryczna.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk majgc na uwadze konieczno$¢ zapewnienia zasilania jednostek
ptywajacych w energie elektryczna z ladu, podjat szereg dziatan inwestycyjnych.

W ramach zakonczonej inwestycji przebudowy nabrzezy w porcie wewnetrznym - instrument
CEF, zapewniono w konstrukcji obiektéw rezerwe dla instalacji przysztych punktéw zasilajacych
OPS.

Podobne rozwigzania, umozliwiajace p6zniejszg realizacje systemu OPS, zastosowano w ramach
rozpoczynajacych sie w przysztym roku przebudéw Nabrzezy Rudowego, Bytomskiego,
Weglowego czy Wislanego - instrument CEF2.

Obecnie nie ma decyzji kierunkowej w spotce zarzadzajacej portem wskazujgcej implementacje
konkretnego systemu OPS na terenie Portu Gdansk. Niemniej jednak, majac na uwadze
konieczno$¢ podejmowania sukcesywnych dziatan, ktére ukierunkowane sg na zmniejszenie
szkodliwych emisji oraz osiggniecie unijnego celu klimatycznego w drodze neutralnosci
klimatycznej, na zlecenie Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.2023 r. opracowana zostata
»Analiza wdrozenia systemu zasilania statkow z 1ladu w Porcie Gdanskim (OPS - Onshore Power
Supply)”.

Dokument, o ktérym mowa powyzej, swym zakresem obejmuje m.in. badanie stanu zastosowania
systemow OPS dla zasilania statkow w energie elektryczng o mocy > 100 kW w czasie ich postoju
w portach morskich, ocene stanu przystosowania statkow morskich do zasilania w energie
elektryczna zladu dla jednostek ptywajacych jak réwniez ocene zapotrzebowania na zasilanie
statkéw w Porcie Gdanskim.

Wyniki analizy wskazujg mozliwe warianty lokalizacji OPS w pierwszej kolejnosci na terenie
terminala kontenerowego oraz nabrzeza wykorzystywanego do postoju jednostek pasazerskich.

Dodatkowo spo6tka zarzadzajaca portem ubiega sie o dofinansowanie dokumentacji projektowych
zwigzanych z przygotowaniem portowej infrastruktury elektroenergetycznej do przyszlej
instalacji OPS.

W zalezno$ci od wynikéw w/w dzialah podejmowane beda kolejne kroki zmierzajace
do obnizenia emisji CO, oraz wypetnienia postanowienn rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim, oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE
(FuelEU Maritime).
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4.6. Infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morskich

Port Morski w Gdyni prowadzi analizy w kierunku mozliwos$ci bunkrowania z wykorzystaniem
alternatywnych rozwigzan technologicznych (oprocz dostepnej obecnie metody bunkrowania za
pomoca mobilnych cystern), w tym metoda ,ship to ship” m.in. w ramach eksploatacji terminalu
FSRU, ktérego uruchomienie jest planowane przez spétke OGP Gaz-System S.A. na 2028 rok.

4.7. Infrastruktura zasilania energia elektryczng z ladu w portach zeglugi
Srédladowej

W zakresie planéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w zegludze
$rédladowej prowadzone sg dziatania majace na celu poprawe warunkéw obstugi transportu
wodnego $rodladowego w porcie morskim w Szczecinie, w tym rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Przystapiono do opracowania koncepcji budowy na obszarze portu w Szczecinie
terminalu serwisowego dla jednostek S$rdédladowych, ktéry bylby wyposazony m.in.
w infrastrukture do tankowania pojazdéw mechanicznych lagdowych i wodnych napedzanych
wodorem oraz energig elektryczna.

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0, w ramach realizowanego opracowania dokumentacji
projektowej na roboty budowlane dla projektu ,Budowa nabrzeza ciezkiego w Porcie Police”,
przewiduje zaprojektowanie i budowe instalacji zewnetrznych  w obszarze
elektroenergetycznym, m.in. takich jak: przylacza do obiektéw kubaturowych i mobilne na
potrzeby statkow; przytacza mobilne na potrzeby statkow, sktadajace sie z dwoch punktéw
zasilania typu Cold Ironing, w skiad ktérych wchodza m.in. mobilne Zurawiki z kablami
i gniazdami oraz przytaczami w nabrzezu, elementy zasilania (transformator, przetwornica,
rozdzielnica, automatyka), okablowanie pomiedzy Zurawiem a rozdzielnica przetwornicy;
instalacje zewnetrzne (o$wietlenie zewnetrzne, zasilanie Zzurawi, zasilanie konteneréw
chtodniczych, stacja fadowania samochodéw elektrycznych w rejonie budynku administracyjno-
socjalnego).

4 8. Infrastruktura stuzaca do zasilania energig elektryczng statkow powietrznych
podczas postoju
Kwestia dotyczaca zapewnienia dostepu do infrastruktury zasilania energia elektryczng statkow

powietrznych podczas postoju jest ujeta w sposéb indywidulany w planach poszczegdlnych
portéw lotniczych.

5. Inne Srodki majgce na celu promowanie infrastruktury paliw
alternatywnych

5.1. Srodki majace na celu promowanie wykorzystania flot wtasnych

W celu wsparcia rozwoju zeroemisyjnego transportu, takze w zakresie wymiany floty pojazdéw
$wiadczacych ustugi transportu publicznego i nalezacych do przedsiebiorcéw wykonujacych
ustugi transportowe, uruchomione zostaty nastepujace programy finansowego wsparcia:

Zielony transport publiczny (ZTP)

Rozwdj transportu publicznego jest priorytetowym dziataniem Ministra Klimatu i Srodowiska.
W zwigzku z tym najwieksze Srodki zostaty przeznaczone na dofinansowanie zakupu ekologicznej
komunikacji miejskiej w catej Polsce w ramach Programu zielony Transport Publiczny, ktory
funkcjonuje od 2021 roku. Program ma szczegélne znaczenie rozwojowe dla mniejszych
osrodkéw, w ktérych skala inwestycji infrastrukturalnych oraz mobilno$¢é mieszkancéw nie jest
tak dynamiczna jak w wielkich aglomeracjach.
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Poziom dofinansowania w Programie wynosit do 80% kosztow kwalifikowanych zakupu
autobusow z napedem elektrycznym oraz trolejbuséw, a w przypadku autobuséw wodorowych -
na poziomie 90%.

Co szczegoélnie istotne w przypadku realizacji wymogéw rozporzadzenia AFIR dotyczacych
tworzenia narzedzi wplywajacych na rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na potrzeby
flot $srodkéw transportu wykorzystywanych do $wiadczenia ustug transportu publicznego
program obejmowat tez takie inwestycje. W przypadku budowy infrastruktury tadowania lub
tankowania wodoru poziom dofinansowania wynosit od 25% do 50% kosztéw kwalifikowanych.
Wspierane inwestycje obejmowaly modernizacje lub budowe niezbednej infrastruktury
fadowania lub tankowania pozwalajgcg na obstuge i prawidlowe uzytkowanie autobuséw.
Mozliwe byto takze wsparcie budowy i modernizacji instalacji odnawialnych Zrédet energii
wspierajacej zwiekszenie udziatu Zrdédet odnawialnych w energii elektrycznej stuzacej do
zasilania flot autobuséw miejskich.

Lacznie, w ramach dwoch naboréw na program zostalty przeznaczone ponad 2 mld zt. Dzieki
wnioskom zlozonym do tej pory przez samorzady, dofinansowany jest zakup ponad 600
autobusow - 502 elektrycznych i 117 autobuséw wodorowych wraz z niezbedna infrastrukturg
fadowania i tankowania. W 2023 r. zostat zakonczony nabér wnioskéow do III tury programu.
Uruchomienie $rodkéw z KPO umozliwi podpisanie uméw w ramach III naboru i zwiekszenie
budzetu do 5,3 mld zt.

Planowana jest kontynuacja dziatan i dalsze wspieranie rozwoju zeroemisyjnej komunikacji
miejskiej oraz rozszerzenie zakresu dziatan wspierajgcych o komunikacje miedzymiastowa.

Moj Elektryk

Program wspierajacy zakup oraz leasing bateryjnych pojazdéw elektrycznych zostat
uruchomiony w 2021 roku. Planuje sie, ze bedzie funkcjonowat do 2025 r. lub do wyczerpania
$Srodkdw. Budzet na koniec 2023 r. wynosit 800 mln z}. Zostal on zwiekszony do 960 mln zt w
2024 roku. Beneficjentami programu moga by¢ osoby fizyczne, przedsiebiorcy, jednostki
samorzadu terytorialnego, stowarzyszenia, fundacje, spotdzielnie, rolnicy indywidualni.

W przypadku oséb fizycznych wysoko$¢ dofinansowania wynosi 18 750 zt dla oséb
indywidualnych przy zakupie lub leasingu samochodu o warto$ci brutto do 225 000 zt lub 27 000
zt dla os6b posiadajacych Karte Duzej Rodziny. W przypadku oséb posiadajacych Karte Duzej
Rodziny nie obowiazuje limit ceny pojazdu.

W przypadku firm i organizacji doptata wynosi 18 750 zt lub 27 000 zt na zakup lub leasing
pojazdu kategorii M1 w przypadku deklaracji rocznego przebiegu powyzej 15 000 km. Koszt
zakupu pojazdu zeroemisyjnego kategorii M1 nie moze przekroczy¢ 225 000 zk.

Przy zakupie lub leasingu pojazdu kategorii N1 dofinansowanie wynosi 20% ceny zakupu
pojazdu, ale nie wiecej niz 50 000 zt lub w przypadku deklaracji przebiegu rocznego powyzej 20
tys. km - 30% ceny zakupu, ale nie wiecej niz 70 000 zt.

Przy zakupie lub leasingu pojazdu kategorii L1e-L7e dofinansowanie wynosi 4 000 zt.

Przedmiotowy program ma na celu obnizenie/zniwelowanie kosztéw zakupu pojazdow
elektrycznych, ktore sa w chwili obecnej drozsze od swoich spalinowych odpowiednikéw.

Zwiekszenie liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych bedzie miato takze pozytywny
wplyw na rozwdj infrastruktury tadowania. Wzrost liczby pojazdéw elektrycznych wptywa na
zwiekszenie popytu na ustugi operatoréw stacji tadowania. Spowoduje to, Ze budowa
ogolnodostepnych stacji tadowania stanie sie atrakcyjnym obszarem dziatalnosci biznesowe;j.
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Ze wzgledu na szeroki katalog beneficjentéw z programu korzystajg takze przedsiebiorcy, ktorzy
po zakupie samochoddw elektrycznych rozwijaja takze prywatng infrastrukture tadowania na
swoje potrzeby.

W ramach programu mozliwe jest takze uzyskanie wsparcia na zakup pojazdéw, ktére beda
poZniej wykorzystywane w ramach systemu najmu krétko i dtugoterminowego.

Planowane programy finansowego wsparcia

Jednoczes$nie, aby stymulowac i przyspieszy¢ wzrost liczby zeroemisyjnych pojazdow, planowane
jest uruchomienie nowych programdéw finansowego wsparcia ich zakupu.

Pierwszy z nich bedzie dedykowany zakupowi nowych pojazdéw ciezkich.

Przewidywany budzet programu ma wynosi¢ 2 mld zt. Nab6r wnioskéw odbywac sie bedzie
w trybie cigglym w latach 2024-2028 lub do wyczerpania srodkéw.

Dofinansowanie bedzie udzielane w formie dotacji na zakup lub dotacji do optaty wstepnej przy
leasingu. Beneficjentami programu beda przedsiebiorcy. Doptatami zostang objete wylacznie
nowe, zeroemisyjne, tj. catkowicie elektryczne lub wodorowe, samochody kategorii N2
(o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t do 12 t) oraz N3 (o DMC powyzej 12 t).

Wysoko$¢ dotacji bedzie uzalezniona od wielkos$ci przedsiebiorstwa ubiegajacego sie o wsparcie
oraz kategorii dotowanego samochodu. W przypadku zakupu bedzie to do 30 proc. kosztéw
kwalifikowanych (duze przedsiebiorstwa), do 50 proc. (§redniego przedsiebiorstwa) oraz do 60
proc. w (mate przedsiebiorstwa). Program bedzie finansowany ze S$Srodkéw Funduszu
Modernizacyjnego, co spowoduje, Ze nie bedzie on miat wptywu na wydatki z budzetu panstwa.

Planowane jest takze uruchomienie nowego programu wsparcia, dedykowanego nabyciu
pojazdéw elektrycznych kategorii M1. Gtéwnym celem programu bedzie zwiekszenie liczby
elektrycznych samochodéw osobowych poruszajacych sie po polskich drogach. Planowany
budzet programu bedzie wynosi okoto 1,6 mld zt. Z programu bedg mogly skorzysta¢ osoby
fizyczne oraz prowadzace jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza. Program bedzie wspierat
kupno, leasing, wynajem dtugoterminowy pojazdéw zeroemisyjnych kategorii M1. Planuje sie,
aby kwota wsparcia byta zwiekszona w przypadku oséb, ktére osiagaja dochody ponizej
wyznaczonego progu lub przekaza do demontazu uzytkowany pojazd spalinowy.

5.2. Srodki utatwiajace budowe prywatnych stacji tadowania

Ustawa o elektromobilno$ci zawiera przepisy wyznaczajace obowigzki w zakresie budowy
infrastruktury tadowania w budynkach wielorodzinnych oraz procedure utatwiajaca instalacje
prywatnych punktéw tadowania w budynkach wielorodzinnych w zwiazku z wcze$niejsza
identyfikacjg trudno$ci zwigzanych z uzyskaniem zgody zarzadcéw nieruchomosci na ich montaz.
Celem uregulowania tych kwestii byto okre$lenie, poprzez jednoznaczne sformutowanie
wymaganych dziatan, sposobu procedowania zgody na montaz takiego punktu. Dodatkowo
w ustawie zawarto zamkniety katalog sytuacji, w ktérych moze zosta¢ wydana odmowa na
instalacje punktu tadowania. Dzieki temu rozwigzaniu, zainteresowany montazem prywatnego
punktu ladowania po spetnieniu odpowiednich warunkéw, jesli pozwalaja na to kwestie
techniczne otrzyma niezbedng zgode od zarzadcy nieruchomosci.

Przepis art. 12 ust. 1 ustawy naktada obowigzek zapewnienia minimalnej mocy przytgczeniowej
w przypadku budynkéw uzytecznosci publicznej oraz budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych,
ktére sg potozone w gminach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow. Zgodnie z tym przepisem
budynki wraz zwewnetrznymi oraz zewnetrznymi stanowiskami postojowymi projektuje
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i buduje sie w taki sposob, by zapewni¢ moc przytaczeniows, ktéra pozwoli na wyposazenia ich
w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

Ponadto, w zwigzku z implementacjg przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajacej dyrektywe 2010/31/UE w sprawie
charakterystyki energetycznej budynkéw i dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnoSci
energetycznej, w nowych i remontowanych budynkach mieszkalnych, ktére posiadaja wiecej niz
10 miejsc postojowych, nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ montazu punktéw tadowania na kazdym
stanowisku postojowym.

W zakresie kolejnych dziatan legislacyjnych planowana jest aktualizacja przepiséw regulujacych
kwestie bezpieczenstwa pozarowego zwigzanego z tadowaniem iparkowaniem pojazdéw
elektrycznych w garazach podziemnych. Regulacje te beda mialy na celu zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa przeciwpozarowego w budynkach oraz stworzenie jednoznacznych wytycznych
dla zarzadcow nieruchomosci.

Dodatkowo, w celu podniesienia poziomu $§wiadomosci zarzgdzajacych budynkami, planuje sie
przeprowadzenie kampanii spotecznej dotyczacej aspektdw bezpieczenstwa pozarowego
budynkéw i samochodéw elektrycznych. Kampania ta bedzie adresowano do wspdlnot
mieszkaniowych, spétdzielni oraz zarzadcéw budynkéw. Obecnie wiedza ta jest czesto czerpana
z przekazéw medialnych, skupionych na negatywnych aspektach pozaréw samochodéw
elektrycznych. Gtéwnym celem prowadzonych dziatan bedzie przekazanie obiektywnej wiedzy
dotyczacej ryzyka zwigzanego z pozarem samochodu elektrycznego w garazu podziemnym oraz
sposobéw minimalizowania jego negatywnych skutkow.

5.3. Srodki majace na celu promowanie infrastruktury paliw alternatywnych
w weztach miejskich

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w weztach miejskich mogta by¢ wspierane ze
$Srodkdw opisanego w rozdziale 4.1 programu ,,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”. Przewiduje sie takze wspieranie tego
rodzaju inwestycji ze $rodkdéw opisanego w rozdziale 4.2 programu ,Wsparcie budowy lub
rozbudowy ogdélnodostepnej stacji tadowania dla transportu ciezkiego”.

5.4. Srodki majace na celu promowanie tworzenia ogélnodostepnych punktéw
tadowania o duzej mocy

Tworzenie ogoélnodostepnych punktéw tadowania o duzej mocy bylo jednym z obszaréw
opisanego w rozdziale 4.1 programu ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”. Przewiduje sie takze wspieranie tego

rodzaju inwestycji ze $rodkdw opisanego w rozdziale 4.2 programu ,Wsparcie budowy lub
rozbudowy ogdélnodostepnej stacji tadowania dla transportu ciezkiego”.

5.5. Srodki majace na celu zapewnienie, aby punkty tadowania przyczyniaty sie do
elastycznos$ci systemu energetycznego i upowszechniania energii elektrycznej ze
zrodet odnawialnych

W celu sprawnego zarzadzania wysokimi obcigzeniami szczytowymi do wykorzystaniu
potencjalnych synergii zwigzanych z flotg samochodéw elektrycznych konieczne bedzie

korzystanie z inteligentnych sieci umozliwiajace inteligentne tadowanie oraz dwukierunkowa
integracje pojazdu z siecia.

Pierwszym krokiem ku umozliwieniu inteligentnego tadowania bedzie przyspieszenie
na obszarze catego kraju procesu instalacji inteligentnych licznikéw energii. Nowelizacja z 2021

45



r. ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. z 2024 r. poz. 266.), przewiduje,
ze do konca 2028 r. inteligentne liczniki zostang zainstalowane u co najmniej 80% odbiorcow
konicowych, w tym, u co najmniej 80% gospodarstw domowych.

Nastepnie, niezbedne jest wprowadzenie przepiséw dla technologii V2G do polskiego porzadku
prawnego. W tym celu, w ramach zmian w prawie energetycznym, nalezy wiaczy¢ pojazdy
elektryczne do systemu elektroenergetycznego jako jeden z jego elementéw oraz okresli¢ na
jakich warunkach maja funkcjonowac w tym systemie.

Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 4 AFIR na podstawie informacji uzyskanych od operatoréw
systeméw przesytowych i OSD Prezes Urzad Regulacji Energetyki (URE), opracowat ocene
potencjalnego wktadu dwukierunkowego tadowania w redukcje kosztéw uzytkownikéw
i kosztow systemu oraz zwiekszenie udziatu energii elektrycznej ze Zrddet odnawialnych
w systemie elektroenergetycznym.

Zgodnie z danymi zawartymi w raporcie w Polsce do konca 2023 r. nie byly wykorzystywane
stacje tadowania obstugujace funkcjonalno$é Vehicle-to-Grid (V2G), czyli dwukierunkowy
przeptyw energii pomiedzy pojazdem elektrycznym podtaczonym do stacji tadowania a siecig
elektroenergetyczng. W zakresie pilotazowych dziatan jeden z OSD w 2019 r. wykonat, we
wspoltpracy z Politechnikg Warszawska, analize zastosowania pojazdéw elektrycznych z funkcjg
V2G jako mobilnych magazynow energii elektrycznej w sieci OSD. Natomiast kolejny prowadzit
prace badawcze, w ramach, ktérych przeprowadzono pierwsze testy tadowania i roztadowania
pojazddéw elektrycznych?. Ze wzgledu na matg liczbe zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych
obstugujacych technologie V2G, jej wptyw na stabilizowanie sieci elektroenergetycznej nie bytby
zauwazalny. Kolejna ocena zostanie przeprowadzona do dnia 30 czerwca 2027 roku.

W celu upowszechniania i zwiekszania wykorzystania energii elektrycznej pochodzacej ze zrédet
odnawialnych w transporcie prowadzone s3 obecnie prace legislacyjne majace na celu
wprowadzenie mozliwosci zaliczania energii pochodzacej z takich Zrédel do realizacji
Narodowego Celu Wskaznikowego. Mechanizm zaktada, Ze operator infrastruktury tadowania
moze wyrazi¢, w drodze umowy, zgode na zaliczenie przez podmiot realizujagcy Narodowy Cel
Wskaznikowy energii elektrycznej z odnawialnych Zrédet energii dostarczonej przez niego do
pojazdéw drogowych na poczet realizacji Narodowego Celu WskaZnikowego. Wprowadzenie
proponowanego mechanizmu skutkowaé bedzie istotnym zwiekszeniem wolumenu OZE
wykorzystywanego w transporcie z uwagi na fakt, Ze instrument ten stanowi¢ bedzie Zrédto
dodatkowego przychodu dla operatoréw stacji fadowania. Nalezy tez oczekiwa¢, ze pozyskane
$rodki przeznaczane bedg na realizacje inwestycji w rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych.

5.6. Srodki majace na celu zapewnienie ogélnodostepnego punktéw tadowania
i tankowania paliw dla 0s6b starszych i 0s6b niepetnosprawnych

Funkcjonujace w Polsce ogélnodostepne stacje tadowania s3 dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Kwestia ta zostata uregulowana przepisami ustawy o elektromobilnos$ci oraz
wydanym na podstawie delegacji w niej zawartym rozporzadzeniem Ministra Energii z dnia 26
czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji fadowania i punktéw tadowania
stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. 2019
poz. 1316). Okre$lajg one konieczno$¢ umieszczenia instrukcji lub interfejsu uzytkownika

7 https://www.ure.gov.pl/pl/urzad/informacje-ogolne/edukacja-i-komunikacja/publikacje/udzial-oze-w-
systemie-elektroe/12018,0cena-potencjalnego-wkladu-dwukierunkowego-ladowania-w-redukcje-
kosztow-uzytkown.html
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z wySwietlaczem zawierajagcym instrukcje tadowania zuwzglednieniem potrzeb o0so6b
niepetnosprawnych. W przepisach uregulowano takze kwestie zapewnienia fizycznego, tatwego
dostepu do stacji tadowania dla oséb niepetnosprawnych.

5.7. Srodki majace na celu usuniecie przeszkéd w zakresie planowania, wydawania
pozwolen, nabywania i eksploatacji infrastruktury paliw alternatywnych

W zakresie opracowania $Srodkéw na rzecz rozwoju ogélnodostepnych stacji tadowania podjete
zostaty nastepujace dziatania.

Wprowadzone zostaty regulacje, zard6wno w ustawie o elektromobilnosci, jak i w ustawie z dnia
10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (Dz. U. z 2024 r. poz. 266), stwarzajace korzystne
otoczenie prawne dla rozwoju ogélnodostepnych stacji tadowania i wskazujace je jako priorytet
w zakresie przylaczania do sieci elektroenergetycznej. Zgodnie z art. 67 ustawy
o elektromobilnos$ci, budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania oraz realizacja przedsiewziec¢
niezbednych do przytaczania ich do sieci, w szczeg6lno$ci modernizacja, rozbudowa albo budowa
sieci, stanowiag cel publiczny, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 2023 r. poz. 344, z p6Zn. zm.).

Zgodnie z postulatami branzy od 1 kwietnia 2021 r. wprowadzona zostata tzw. e-taryfa bedaca
wsparciem dla rozwoju ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Taryfa ta
zaktada czeSciowe przeniesienie ciezaru finansowego ze sktadnika statego stawki sieciowej na
sktadnik zmienny, ktéry powiazany jest z rzeczywistym zakresem wykorzystania infrastruktury
tadowania. W zwigzku z tym Kkonstrukcja tej taryfy dedykowanej stacjom tadowania, jest
preferencyjna w poréwnaniu do innych funkcjonujacych na rynku taryf.

W przypadku rozwoju infrastruktury tadowania najistotniejsza zidentyfikowang barierg
pozostaje mozliwo$¢ przylaczenia stacji do sieci elektroenergetycznej o odpowiednim poziomie
mocy.

W zwigzku z tym podjete zostaty dziatania zwigzane z uruchomieniem dedykowanego programu
finansowego wsparcia. Program ,Rozwoéj infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby
rozwoju stacji tadowania pojazdow elektrycznych” zostat uruchomiony w 2021 roku.
Nabory wnioskéw zakonczono z powodu wyczerpania budzetu w 2024 roku. Budzet programu
wynosit 1 mld zt. Rozliczanie inwestycji zostanie zakonczone w 2026 roku.

Celem  programu, adresowanego do  operatorow  systemow  dystrybucyjnych
elektroenergetycznych, jest rozwdj infrastruktury j sieci dystrybucyjnych skutkujgcej m.in.
zwiekszeniem przepustowosci infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju
infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych. Przekazane $rodki w formie dotacji pozwolg
narozbudowe i modernizacje ok. 4000 km linii elektroenergetycznych oraz stworzenie okoto 800
stacji transformatorowo-rozdzielczych.

Wspierane sg nastepujace rodzaje inwestycji:

-  budowa nowych/rozbudowa/modernizacja  stacji  transformatorowo-rozdzielczych
(stacji elektroenergetycznych) na wszystkich dowolnych poziomach napiecia,

- rozbudowa/modernizacja pél rozdzielni lub poprawa systemu nadzoru i sterowania
(w tym monitoring) tych stacji transformatorowo-rozdzielczych,

- budowa/przebudowa linii elektroenergetycznych WN, SN, nn,

- zwiekszenie stopnia automatyzacji sieci, rozwdj systemoéw pomiarowych, systemow
komunikacji
i systeméw IT umozliwiajacych lub poprawiajacych warunki monitoringu i wizualizacji stanu
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pracy sieci w celu przystosowania jej do wzrostu nasycenia Zrédtami generacji rozproszonej oraz
stacjami tadowania pojazdow elektrycznych,

Obecnie trwajg prace uruchomieniem kolejnego programu majacego na celu zapewnienie
odpowiednich przytaczy na potrzeby infrastruktury tadowania duzych mocy, ktore bedg
budowane wzdtuz korytarzy TEN-T. Planowany budzet programu to 2 mld zk.

Rozbudowa infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby stacji tadowania jest
najwazniejszym dziataniem, ktére przyczyni sie do realizacji celdéw wynikajacych
z rozporzadzenia AFIR. Bez zapewnienia odpowiedniej mocy przytaczeniowej nie beda mogty by¢
zrealizowane inwestycje zwigzane z budowa infrastruktury tadowania o odpowiednim poziomie
mocy przy drogach w sieci TEN-T.

6. Przeglad polityk i celow krajowych nieobjetych obowigzkowymi
celami w zakresie rozmieszczenia i AFIR

6.1. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w portach morskich

Port Gdynia angazuje sie w dziatania zwigzane z wykorzystaniem pochodnych wodoru, takich jak
metanol i amoniak, do bunkrowania statkéw. W Porcie Gdynia prowadzone s3 badania i prace
rozwojowe dotyczace mozliwo$ci zastosowania tych paliw do napedu statkow.

Badania te dotycza takze rozwoju infrastruktury w zakresie analizy potrzeb infrastrukturalnych
i technologicznych zwigzanych z bunkrowaniem statkéw amoniakiem, co moze obejmowal
budowe specjalistycznych terminali lub stacji bunkrowania. Analizy majg takze na celu ustalenie
czy rozwdj technologii produkg;ji i dystrybucji wodoru jako paliwa zeroemisyjnego jest optacalny
dla odbiorcéw portowych.

W 2019 r. Port w Gdyni przystapit do Pomorskiej Doliny Wodorowej, co jest czescia inicjatyw
majacych na celu integracje lokalnych interesariuszy wokot gospodarki wodorowej. ZMPG-a SA
aktywnie uczestniczy w rdznych inicjatywach krajowych imiedzynarodowych, w tym
spotkaniach i konferencjach, aby wymienia¢ sie wiedza idoswiadczeniami dotyczacymi
technologii wodorowych. Port angazuje sie rowniez w badania i rozwéj w dziedzinie technologii
wodorowych i jego pochodnych, stajac sie cztonkiem Klastra Technologii Wodorowych w 2021 r.
oraz podpisujac Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce. Te
dziatania majg na celu stworzenie platformy wspotpracy i rozwijanie taficucha wartosci
gospodarki wodorowej, jak réwniez promowanie korzystania z czystego wodoru jako paliwa
zeroemisyjnego

Analizowana jest takze mozliwo$¢ wykorzystywania wodoru jako paliwa przez port w Gdansku.
Projekt znajduje sie we wczesnej fazie, a termin jego realizacji w zakresie budowy stanowisk
tankowania wodorem nie jest okreslony.

6.2. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w odniesieniu
do pociggéw napedzanych wodorem lub akumulatorami

W ponizszej tabeli przedstawiony zostat stan obecny oraz cele dotyczace rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych dla transportu szynowego.
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Tabela 22. Cele dla transportu szynowego

Srednia wydajnosé

Paliwo (energia iatani jacyc! stacji, t/dzien dla
elektyczna /
woddr / inne)
4631 km
Sie¢ kompleksowa TEN-T 4815 zelektryfikowane tak
nie dziata tylko
Etk Trakiszki 94 zelektryfikowane czesc sekgji 2030
nie (autobusy
stanowig
Tantow zamiennik
Szczecin (Granica Polska- nie transportu na
Gumierice Niemcy)) 10 zelektryfikowane tej sekcji) 2027
nie sg
swiadczone
ushugi
nie transportu
Bogaczewo Braniewo 43 zelektryfikowane pasazerskiego
2588 km
Sie¢ bazowa TEN-T 3094 zelektryfikowane tak
nie (prace
nie modernizacyjn
Etk Korsze 100 zelektryfikowane e) 2026
nie sg
swiadczone
ustugi
nie transportu
Korsze Skandawa 21 zelektryfikowane pasazerskiego
nie
Bydgoszcz Gdynia 212 zelektryfikowane tak 2028
nie
tag Tezew 60 zelektryfikowane tak nie okreslone
Mamonowao
(granica Polska- nie
Braniewo Rosja) 7 zelektryfikowane nie

Pociggi zasilane wodorem
istniejgce w2023 r. planowane na 2030 r. planowane na 2040 r.
czba stacji Liczba Liczba stacji Faczn:
obstugiwanych |tgczna dlugosc |tankowania obstugiwanych
sekcji w km

obstugiwanych taczna diugosc |Liczba stacji
sekdji sekcji w km tadowania

planowane na 2030r.
Liczba Liczba NG ;
obstugiwanych |tgczna dugosc |dedykowanych |obstugiwanych taczna diugosc |dedykowanych
sekcji w km stacji tankowania |sekcji sekcji w km

Zrédto: Dane Ministerstwa Infrastruktury

Cele w zakresie rozwoju infrastruktury dla transportu szynowego zostaly okreslone
w dokumencie ,Strategia PKP Polskich Linii Kolejowe S.A. do 2030 r. wraz z ukierunkowaniem na
dalsze lata” przygotowanym przez zarzadce infrastruktury kolejowej, spotke PKP PLK S.A.
Dokument zaktada elektryfikacje 100% sieci bazowej TEN-T w horyzoncie czasowym do 2030
roku. Pozostate odcinki sieci TEN-T, tj. sie¢ kompleksowa, beda sukcesywnie elektryfikowane
stosownie do dostepnosci Srodkéw finansowych, tak by zgodnie zobowigzujacym celem
rozporzadzenia TEN-T, osiaggna¢ 100% do 2050 roku.
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W przypadku infrastruktury poza siecig TEN-T ze wzgledow eksploatacyjnych dla przewozZnikow
kolejowych korzystne jest wykorzystywanie w mozliwie szerokim zakresie trakcji elektrycznej.
Dlatego jako perspektywiczne do obstugi odcinkdéw niezelektryfikowanych nalezy uzna¢ pojazdy
elektryczne z bateriami akumulatoréw, tadowanymi podczas przejazdu pod siecig trakcyjna.
W zalezno$ci od rozwigzania, pojazdy moga pokona¢ bez sieci trakcyjnej odlegto$¢ od
kilkudziesieciu do ok. 150 km, co w warunkach kolei polskich bytoby catkowicie wystarczajace.

Zastosowanie wodoru do napedu pojazdéw kolejowych ma uzasadnienie przede wszystkim
w przypadku duzych stacji i bocznic towarowych, a wiec w miejscach, w ktérych nastepuje
koncentracja pracy pociggowej i manewrowej, ktéra uzasadnia sfinansowanie znaczacych
kosztow wybudowania infrastruktury do tankowania pojazdéw wodorem.

6.3. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéow w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w portach lotniczych

Port Lotniczy Poznan-Lawica zrealizowatl strategiczne opracowanie zwigzane z rozwojem
ekosystemu wodorowego, dotyczace produkcji zielonego wodoru z dedykowanej farmy
fotowoltaicznej (12,5MW - 50MW), jego magazynowania i wykorzystywania w lokalnej stacji
tankowania wodorem na terenie portu w czesci ogoélnodostepnej. Dodatkowo port lotniczy
aktywnie uczestniczy w projekcie ,Interreg BSR HyAirport”, ktérego istotnym elementem jest
stworzenie podwalin dla rozwoju paliw alternatywnych na lotniskach w Europie.

Port Lotniczy w Gdansku wraz z pojawieniem sie na rynku powszechnie dostepnych technologii
i elementéw infrastruktury zwigzanej z tadowaniem elektrycznym lub tankowaniem wodorem
nowego typu samolotéw podejmie dzialania majgce na celu dostosowanie istniejacej
infrastruktury lotniska i umozliwiajgcych instalacje nowych niezbednych urzadzen dla
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie lotniczym.

Sektor lotniczy zostal zaangazowany w realizacje unijnych celéw klimatycznych w zakresie
udziatu zréwnowazonych paliw lotniczych oraz paliw syntetycznych. Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie
zapewnienia rownych warunkéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego
(ReFuelEU Aviation) naktada na dostawcéw paliw lotniczych obowigzek, aby od 2025 r. paliwa
dostepne dla operatoréw samolotéw na unijnych lotniskach zawieraty okreslonag minimalng ilos¢
zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF), a od 2030 - okre$long minimalng ilo$¢ paliwa
syntetycznego i by do 2050 r. obie te iloSci stopniowo wzrastaty.

Tak ustanowione cele bedg przede wszystkim wptywa¢ na producentéw paliw, ktorzy beda
musieli dostarczy¢ odpowiednia ilos¢ paliwa SAF oraz paliw syntetycznych operatorom statkéw
powietrznych. W zwigzku z powyzszym dzialania krajowe powinny skupiaé sie przede wszystkim
na wsparciu produkcji SAF oraz dziataniach niwelujacych cene tego paliwa.

Jednocze$nie analiza rynku dokonana w trakcie przygotowywania przepiséw implementujgcych
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023
r. w sprawie zapewnienia réownych warunkdéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego
(ReFuelEU Aviation) wykazata, iz realizacja obowigzkéw w zakresie minimalnego udzialu SAF
w paliwach lotniczych zuzywanych w polskich portach spetniajacych definicje unijnego portu
lotniczego bedzie wymagata rozbudowy infrastruktury logistycznej. Obecnie w Polsce s jedynie
trzy znaczace magazyny paliw lotniczych. Celowe jest takze przeanalizowanie budowy potaczen
rurociggowych dla paliwa lotniczego w celu zapewnienia wiekszej ptynnos$ci zaopatrzenia lotnisk
w paliwo lotnicze z wymagang zawarto$cig SAF.
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6.4. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w zegludze srédladowej

Polityka rozwoju sektora zeglugi $srédladowej uwzglednia komponent rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych. Przyjety uchwata nr 180/2023 Rady Ministrow z dnia
3 pazdziernika 2023 r. program rozwoju sektora zeglugi $rédladowej pn. Krajowy Program
Zeglugowy do 2030 r. uwzglednia dzialania w zakresie ksztattowania otoczenia strategiczno-
regulacyjnego na rzecz rozwoju portow srédladowych, w tym w zakresie rozwoju infrastruktury
tadowania lub tankowania paliw alternatywnych i wigczenia ich w sie¢ transportowa kraju.

Narzedziem pozwalajagcym na realizacje celow wynikajacych z rozporzadzenia AFIR jest
dziatajacy na podstawie ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw
$rédladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U.z 2021 r. poz. 503)
system wsparcia finansowego armatoréw S$rédladowych (przedsiebiorcéw zeglugowych).
Obejmuje on instrumenty wspierajgce m.in. rozw6j popytu na technologie niskoemisyjne
polegajace przede wszystkim na udzielaniu kredytéw preferencyjnych (nisko-oprocentowanych)
na zakup, remont i modernizacje statkow zeglugi sSrodladowej. Wnioski kredytowe oceniane sg na
podstawie uzyskanych efektéw ekologicznych polegajacych m.in. na ograniczeniu negatywnego
lub potencjalnie negatywnego oddziatywania statku na Srodowisko, osiggnietego co najmniej
przez:

- zmniejszenie emisji zanieczyszczen powstajacych w wyniku uzytkowania statku,

- zmniejszenie ryzyka powstania awarii, lub powaznej awarii w wyniku uzytkowania
statku,

- zwiekszenie udziatu energii wytwarzanej z odnawialnych Zrédet energii
wykorzystywanej na statku,

- zwiekszenie udziatlu wykorzystania paliw alternatywnych do napedu statku.
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Podsumowanie - Dziatania stymulujace rozwdj sektora paliwa alternatywnych
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4 Srodki majace na celu
zapewnienie realizacji
celow

4 Srodki majace na celu
zapewnienie realizacji
celow

4.1 Infrastruktura
tadowania pojazdow
lekkich

4.1 Infrastruktura
tadowania  pojazdéw
lekkich

4.2 Infrastruktura
tadowania pojazdow
ciezkich

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

wilasciwy

wiasciwy

wiasciwy

wlasciwy

wilasciwy



Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

ciezkiego”.

Program, ,Zielony transport
publiczny (ZTP)”.

Program, ,Mdj Elektryk”.

Program ,Wsparcie zakupu
lub leasingu pojazdow
zeroemisyjnych kategorii N2 i
N3”.

Program wsparcia nabycia

pojazdow elektrycznych
kategorii M1.

Przywileje dla uzytkownikow

pojazdow elektrycznych.
Mozliwos¢ jazdy po buspasie
i bezptatne parkowanie

na parkingach miejskich.

Obowigzek zapewnienia
minimalnej mocy
przylaczeniowej

w przypadku budynkow

Uruchomienie programu w 2021 r.
Analiza mozliwosci kontynuacji programu.

Uruchomienie programu w 2021 r.
Planowane zakonczenie w 2025 r.

Planowane uruchomienie programu
do konca 2024 r.
Planowane uruchomienie programu
do konca 2024 r.

Ustawg o elektromobilnosci wprowadzono
w 2018 r. przywileje dla uzytkownikow
pojazdéw zeroemisyjnych. Nie wyznaczono

konca obowigzywania przepisy
dotyczacego  bezplatnego parkowania
samochodéw elektrycznych. Do dnia

1 stycznia 2026 r. dopuszczono mozliwos¢
poruszania sie po buspasie. Przewiduje sie
przedtuzenie tego przywileju.

zostaty
ustawy

Realizowane. Wymogi
wprowadzone przepisami
o elektromonilnosci w 2018 r.
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51 Srodki majace
na celu promowanie
wykorzystania

flot wtasnych

51 Srodki majace
na celu promowanie
wykorzystania

flot wtasnych

51 Srodki majace
na celu promowanie
wykorzystania

flot wtasnych

51 Srodki majace
na celu promowanie
wykorzystania

flot wtasnych

51 Srodki majace
na celu promowanie
wykorzystania

flot wtasnych

5.2 Srodki utatwiajace
budowe prywatnych
stacji tadowania

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

wilasciwy

wiasciwy

wiasciwy

wiasciwy

wiasciwy

wiasciwy



Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

uzytecznosci publicznej oraz
budynkow mieszkalnych
wielorodzinnych, ktére
sg potozone w  gminach
liczacych powyzej 100 tys.
mieszkancow.

Procedura dotyczaca
instalacji punktu tadowania
na wniosek mieszkanca
budynku wielorodzinnego.

Aktualizacja przepisow
dotyczacych instalacji
punktow tadowania
w budynkach

uwzgledniajagcych ~ kwestie

bezpieczenstwa pozarowego
zwigzanego z tadowaniem
i parkowaniem pojazdow
elektrycznych w garazach
podziemnych.

Przeprowadzenie
spotecznych

aspektéw  bezpieczenistwa
pozarowego budynkéw
i samochoddw elektrycznych.

kampanii
dotyczacej

Przegotowanie analizy
oceniajacej rozwoj
i funkcjonowanie

infrastruktury tadowania
oraz udziat pojazdow

elektrycznych w zwiekszeniu
elastycznosci systemu

Realizowane.

Procedura

zostala

wprowadzona podczas nowelizacji ustawy
o elektromobilno$ci w 2021 r.

Planowane rozpoczecie dziatann w 2024 r.

Planowany horyzont dziatan 2025-2030 r.

Realizowane.

Opublikowano

analize

w 2024 r., kolejna zostanie przygotowana w

2027 r.
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5.2 Srodki utatwiajace
budowe prywatnych
stacji tadowania

5.2 Srodki utatwiajace
budowe prywatnych
stacji tadowania

5.2 Srodki utatwiajace
budowe prywatnych
stacji tadowania

5.5 sSrodki  majace
nacelu  zapewnienie,
aby punkty ladowania
przyczyniaty sie
do elastycznosci
systemu
energetycznego

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

wlasciwy

wiasciwy

wiasciwy

wilasciwy



Transport
drogowy

Transport
drogowy

Transport
drogowy

energetycznego, w tym ich
udziat w rynku bilansujacym,
oraz wktad w zwiekszenie

wykorzystania energii
elektrycznej ze zrodet
odnawialnych.

Przygotowanie regulacji

umozliwiajgcych wdrozenie
V2G

Wprowadzenie tzw. e-taryfy
dla ogdlnodostepnych stacji

fadowania pojazdow
elektrycznych.

Program ,ROZWQj
infrastruktury
elektroenergetycznej

na potrzeby rozwoju stacji
tadowania pojazdow
elektrycznych”.

Planowane rozpoczecie dziatann w 2025 r.

Realizowane.
w2021r.

Zakonczono

Wprowadzenie

nabory

taryfy

wnioskow.

Program funkcjonowat od 2021 r do 2024 .
Rozliczanie inwestycji zostanie zakoniczone

w 2026 .
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i upowszechniania
energii elektrycznej
ze zrédet odnawialnych

5.5 Srodki  majace
nacelu  zapewnienie,
aby punkty ladowania
przyczyniaty sie
do elastycznosci
systemu
energetycznego

i upowszechniania
energii elektrycznej
ze Zrédet odnawialnych

5.7 Srodki  majace
na celu usuniecie
przeszkéd w zakresie
planowania, wydawania
pozwolen, nabywania
i eksploatacji

infrastruktury
alternatywnych

paliw

5.7 Srodki  majace
na celu usuniecie
przeszké6d w zakresie
planowania, wydawania

pozwolen, nabywania
i eksploatacji
infrastruktury paliw
alternatywnych

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

Minister
ds. energii

wlasciwy

wiasciwy

wiasciwy



Transport
drogowy

Transport
morski

Transport
morski

Transport
morsKi

Transport
morski

Uruchomienie
programu wspierajacego
rozwdj infrastruktury
elektroenergetycznej

na potrzeby rozwoju stacji

kolejnego

tadowania pojazdow
elektrycznych.
Zapewnienie ~w  portach

morskich nalezacych do sieci
TEN-T minimalnego poziom
zasilania energia elektryczna
z ladu na potrzeby morskich
kontenerowcéw i morskich
statkéw pasazerskich.

Modernizacja
w Szczecinie.

portu

Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury  technicznej
w portu w Swinouj$ciu.

Budowa punktu zasilania

w porcie Gdansk.

Planowany horyzont dziatan 2025-2030 r.

Wydanie przepisow naktadajacych
obowigzek budowy instalacji zasilania
w energie elektryczng z ladu zarzadcow
portéw morskich w sieci TEN-T do 2029 r.

W  ramach trwajacej = modernizacji
infrastruktury  technicznej nabrzezy,
uwzglednia sie mozliwos¢ przysziego
wykorzystania jej do zainstalowania

urzadzen podajacych energie elektrycznag

na statki. Nie okreslono terminu
zakonczenia prac.
Wyposazenie nabrzezy terminala

promowego w Swinouj$ciu w urzadzenia
do zaopatrywania proméw w energig
elektryczng. Planowane jest zakonczenie
inwestycji na koniec 2024 roku.

W  ramach zakonczonych inwestycji
przebudowy nabrzezy w konstrukgcji
obiektow pozostawiono rezerwe
dla instalacji przyszitych punktow
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57 Srodki  majace
na celu usuniecie
przeszk6d w zakresie
planowania, wydawania
pozwolen, nabywania
i eksploatacji

infrastruktury
alternatywnych

paliw

4.4 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach morskich

4.4 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach morskich

4.4 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach morskich

4.4 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach morskich

Minister wiasciwy
ds. energii

Minister wiasciwy
ds. gospodarki
morskiej

Minister wlasciwy
ds. gospodarki
morskKiej

Minister wiasciwy
ds. gospodarki
morsKkiej

Minister wlasciwy
ds. gospodarki
morskKiej



Transport
morski

Zegluga
srédladowa

Zegluga
srodladowa

Rozwdj infrastruktury paliw
alternatywnych w porcie
Gdynia.

Oddanie do uzytku w portach

sieci TEN-T co najmniej
jednej instalacji
przeznaczonej do zasilania

energia elektryczng z ladu
statkow zeglugi srédladowe;.

Budowa infrastruktury
zasilania statkdw energie
elektryczna w porcie

zasilajacych OPS. Na zlecenie Zarzadu Portu
2023 r. opracowana zostata ,Analiza
wdrozenia systemu zasilania statkéw z ladu
w Porcie Gdanskim”. Pozwoli ona na wyboér
wlasciwego rozwigzania oraz planowane
zakonczenie inwestycji zwigzanej z budowg

punktu do konca 2029 r.
Port prowadzi analizy oraz prace
rozwojowe, aby rozbudowac

i zmodernizowac infrastrukture zasilania.
Inicjatywy te obejmujg réwniez plany
opracowania pre-koncepc;ji
funkcjonowania barki energetycznej oraz
inwestycje w zaawansowane technologie
zasilania i bunkrowania.

Port Gdynia angazuje sie w dziatania
zwigzane z wykorzystaniem pochodnych
wodoru, takich jak metanol i amoniak,
do bunkrowania statkéw. W Porcie Gdynia
prowadzone s3 badania i prace rozwojowe
dotyczace mozliwosci zastosowania tych
paliw do napedu statkéw.

Wydanie przepisow naktadajacych
obowigzek budowy instalacji zasilania
w energie elektryczng z ladu zarzadcow
portéw zeglugi sSrédladowej w sieci TEN-T.

Przystapiono do opracowania Kkoncepcji
budowy na obszarze portu w Szczecinie
terminala serwisowego dla jednostek
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4.4 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach morskich.

6.1 Przeglad aktualnej
sytuacji, perspektyw
i planowanych $rodkow
w zakresie rozwoju
infrastruktury paliw
alternatywnych

w portach morskich

4.6 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach zeglugi
Srodladowej

4.6 Infrastruktura
zasilania energia

elektryczng z  ladu

Minister wiasciwy
ds. gospodarki
morskKiej

Minister wlasciwy
ds. zeglugi
Srodladowej

Minister wiasciwy
ds. zeglugi



Zegluga
srodladowa

Zegluga
srodladowa

Transport
lotniczy

Transport
lotniczy

Szczecin.

Prowadzone dziatania majace
na celu poprawe warunkéw
obstugi transportu wodnego
$rodladowego w  porcie
morskim w Szczecinie, w tym
rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych
Budowa infrastruktury
zasilania statkdw energie

elektryczng w porcie Police.

System wsparcia
finansowego armatorow
$rodladowych.

Zapewnienie dostepu
do zasilanie energia
elektryczna samolotow
podczas postoju.

Budowa infrastruktury
zasilania samolotow

$rodladowych.

Szacowany czas zakonczenia
inwestycji 2028 rok.

realizacji

W ramach realizowanego opracowania
dokumentacji projektowej na roboty
budowlane dla projektu ,Budowa nabrzeza

ciezkiego w Porcie Police”, przewiduje sie
zaprojektowanie i budowe instalacji
zewnetrznych w obszarze
elektroenergetycznym. Przewidywany

termin ukonczenia inwestycji 2030 r.

Obecnie realizowany jest program wsparcie
udzielanego na  podstawie  ustawy
z 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym
armatoréw $rédladowych.

Wydanie przepisow naktadajacych
obowigzek zapewnienia dostepu
do instalacji zasilania w energie elektryczna
samolotéw przez zarzadcéw portéw
lotniczych w sieci TEN-T.

Na podstawie aktualizacji dokumentu
»Planu Generalnego lotniska Krakéow -
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w portach zeglugi
srodladowej

4.6 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng z  ladu
w portach zeglugi
$rodladowej

6.4 Przeglad aktualnej
sytuacji, perspektyw
i planowanych Srodkow

w  zakresie rozwoju
infrastruktury paliw
alternatywnych

w zegludze
srodladowe;j.

3.8 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng statkow

powietrznych podczas
postoju

3.8 Infrastruktura
zasilania energia

srodladowej

Minister
ds. zeglugi
srodladowej

wiasciwy

Minister
ds. zeglugi
Srodladowej

wiasciwy

Minister wiasciwy

ds. transportu

Minister wilasciwy
ds. transportu



Transport
lotniczy

Transport
kolejowy

w energie elektryczna
w porcie lotniczym Krakéow -
Balice.

Budowa infrastruktury
zasilania samolotow
w energie elektryczna

w porcie lotniczym Katowice

Przeglad perspektyw
i planow dotyczacych
pociggow napedzanych
wodorem lub  zasilanych
akumulatorami

na kolejowych odcinkach

sieci TEN-T, ktére nie moga
by¢ zelektryfikowane.

Balice 2023 - 2045” planuje sie, aby do
2030 r. na oddalonych stanowiskach
samolotéw, zapewni¢ zasilanie w energie
elektryczna.

Zarzadzajacy Portem planuje wyposazy¢
dziatajgce stanowiska postoju samolotow w
infrastrukture energetyczna. Na obecnym
etapie realizowane s3 szczeg6towe
rozmowy branzowe. Planowany termin
realizacji to 31 grudnia 2029 r.

Przygotowania analiz
mozliwosci  wykorzystania  pociagéw
napedzanych wodorem lub zasilanych
akumulatorami na kolejowych odcinkach
sieci TEN-T, ktére nie moga by¢
zelektryfikowane.

dotyczacych
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elektryczna statkéw
powietrznych podczas
postoju

3.8 Infrastruktura
zasilania energia
elektryczng statkow
powietrznych podczas
postoju

6.2 Przeglad aktualnej
sytuacji, perspektyw
i planowanych Srodkow
w odniesieniu
do pociagow
napedzanych wodorem
lub akumulatorami

Minister wlasciwy
ds. transportu

Minister wiasciwy
ds. transportu
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